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Summary of data analysis and project’s results and policy recommendations 

This project aims to sensitise Thai public service functions towards the citizens requirements 
and expectations. Our target groups were officials from governmental offices and state 
agencies, as well as participants from civil society, private sector, and also professional and 
general public related to road safety. 

Five activities were arranged to achieve the project objectives as following  

1. 1st Workshop for hackathon event preparation (onsite) 

2. 2nd Workshop for hackathon event preparation (online) 

3. Hackathon event day (hybrid)  

4. Final workshop for policy recommendations from the hackathon 

The data analysis for the OPDC Workshop Series on Open and Innovative Government in 
Thailand comprises two main parts: 

1. Analysis for 13th MY BETTER COUNTRY HACKATHON Preparation 

1.1 Formulation of Data Collection Forms by four main sections include organizational 
details, coordinators/positions/contact channels, selected activity themes/questions 
(choosing from 4 questions to be used in the event, with the option to select more than 
one), and additional information related to the chosen themes. 

1.2 Data Compilation from Partner Organizations by gathering relevant data from five 
partner organizations, namely the Ministry of Transport, the Department of Disaster 
Prevention and Mitigation, the Department of Disease Control, the Bangkok Metropolitan 
Administration, and the Intelligent Traffic Information Center (iTIC) Foundation. 

1.3 Data Analysis by compiling data related to each question to facilitate participants' 
understanding of the context before developing their ideas. 

1.4 Designing an e-Book Format Information Package by crafting and designing 
information in an e-Book format for easy dissemination. 

1.5 Information Package Distribution by distributing the Information Package to 
participants through LINE groups on November 9, 2023. 

2. Post MY BETTER COUNTRY HACKATHON Data Analysis (Event #13: Road Hero): 

2.1 Summary of Proposals from Citizen Ideas by summarizing proposals stemming 
from citizen ideas during the MY BETTER COUNTRY HACKATHON. 



2.2 Analysis of Data from Relevant Organizations by analyzing data from organizations 
related to each proposal by  

2.3 Designing Presentation Documents for Discussion on Proposal Implementation by 
designing presentation materials for discussing the implementation of proposals. 

2.4 Summary of Meeting Results on Proposal Implementation Strategies  by 
summarizing the outcomes of the meeting on November 22, 2023, discussing strategies for 
implementing proposals. 

_____________________________________ 

 



การวิเคราะห์ข้อมูลในโครงการ OPDC Workshop Series on Open and Innovative 
Government in Thailand 

 
การวิเคราะห์ข้อมูลที่ใช้ในโครงการ OPDC Workshop Series on Open and Innovative Government in 
Thailand ประกอบด้วย 2 ส่วน ได้แก่ 

1. การวิเคราะห์ข้อมูลเพื ่อเตรียมการจัดกิจกรรม MY BETTER COUNTRY HACKATHON  
ครั้งที่ 13 : Road Hero รวมพลังสร้างความปลอดภัยทางถนน โดยมีรายละเอียดการดำเนินการดังนี้ 

1.1 การจัดทำแบบฟอร์มจัดเก็บข้อมูลที่เกี่ยวข้อง ซึ่งประกอบด้วย 4 หัวข้อหลัก ได้แก่ หน่วยงาน  
ผู้ประสานงาน/ตำแหน่ง/ช่องทางการติดต่อ โจทย์ที่ใช้ในการจัดกิจกรรมฯ (โดยเลือกจากโจทย์ 4 ข้อที่จะใช้ใน
การจัดกิจกรรมฯ และสามารถเลือกได้มากกว่า 1 ข้อ) และข้อมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับโจทย์ที่เลือก (โดยให้ระบุ
สภาพปัญหาในปัจจุบัน การดำเนินการที่เก่ียวข้องกับโจทย์และผลลัพธ์จากการดำเนินการ แผนการดำเนินการ
ที่เก่ียวข้อง link ข้อมูลเพิ่มเติม และประเด็นที่อยากให้ประชาชนคนรุ่นใหม่พัฒนาไอเดียจากกิจกรรมฯ 

1.2 การรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องจากหน่วยงานพันธมิตร 5 หน่วยงาน ได้แก่ กระทรวงคมนาคม  
กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย กรมควบคุมโรค กรุงเทพมหานคร และมูลนิธิศูนย์ข้อมูลจราจรอัจฉริยะ
ไทย (iTIC)  

1.3 การวิเคราะห์ข้อมูล โดยจัดทำข้อมูลที่เกี ่ยวข้องกับแต่ละโจทย์ เพื่ออำนวยความสะดวกให้
ประชาชนที่จะเข้าร่วมกิจกรรมฯ ได้เข้าใจบริบทของแต่ละโจทย์ที่ตนเองสนใจก่อนการพัฒนาไอเดีย 

1.4 การออกแบบและจัดทำข้อมูลในรูปแบบ e-Book เรียกว่า Information Package 
1.5 การเผยแพร่ Information Package ให้กับประชาชนที่จะเข้าร่วมกิจกรรมฯ ในกลุ่มไลน์ เมื่อวันที่ 

9 พฤศจิกายน 2566 
2. การวิเคราะห์ข้อมูลหลังจากได้ข้อเสนอจากกิจกรรม MY BETTER COUNTRY HACKATHON 

ครั้งที่ 13 : Road Hero รวมพลังสร้างความปลอดภัยทางถนน โดยมีรายละเอียดการดำเนินการดังนี้ 
2.1 การสรุปข้อเสนอที ่มาจากไอเดียของประชาชนผ่านกิจกรรม MY BETTER COUNTRY 

HACKATHON ครั้งที่ 13 : Road Hero รวมพลังสร้างความปลอดภัยทางถนน 
2.2 การวิเคราะห์ข้อมูลหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับข้อเสนอแต่ละข้อ 
2.3 การออกแบบและจัดทำเอกสารเสนอในการประชุมหารือแนวทางการขับเคลื่อนข้อเสนอที่ได้จาก

กิจกรรม MY BETTER COUNTRY HACKATHON ครั้งที่ 13 : Road Hero รวมพลังสร้างความปลอดภัยทาง
ถนน  

2.4 การสรุปผลการประชุมหารือแนวทางการขับเคลื่อนข้อเสนอที่ได้จากกิจกรรม MY BETTER 
COUNTRY HACKATHON ครั้งที่ 13 : Road Hero รวมพลังสร้างความปลอดภัยทางถนน ที่จัดขึ้นเมื่อวันที่ 
22 พฤศจิกายน 2566 

  



Information
Package
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ทีม่า :  ข�อมลูบรูณาการผู�เสยีชวีติจากอบุตัเิหตทุางถนน 3 ฐาน (มรณบตัร/หนงัสอืรบัรองการตาย และ
บรษิทั กลางคุ�มครองผู�ประสบภยัจากรถ จาํกดั และสาํนกังานตาํรวจแห�งชาต)ิ

สถานการณ�ความปลอดภยัสถานการณ�ความปลอดภยั
ทางถนนในป�จจุบันทางถนนในป�จจุบัน

สถติผิู�เสยีชีวติจากอบุัตเิหตทุางถนน (3 ฐาน) เปรยีบเทยีบป� พ.ศ. 2565 และ 2566 (รายเดอืน)
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สถานการณ�ความปลอดภยัสถานการณ�ความปลอดภยั
ทางถนนในป�จจุบันทางถนนในป�จจุบัน

ทีม่า : https://www.thairsc.com/  (ข�อมลู ณ วนัที ่9 พ.ย. 66)
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สถานการณ�ความปลอดภยัสถานการณ�ความปลอดภยั
ทางถนนในป�จจุบันทางถนนในป�จจุบัน

ทีม่า : https://www.thairsc.com/  (ข�อมลู ณ วนัที ่9 พ.ย. 66)

https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZWFkZWYzNjMtMzlmNy00ZGI1LWJkNTItNGQ3ZDk2MDNkMGVmIiwidCI6IjBiNTRkMTRlLTMyYTktNGEyMC1iOTVhLTgzMWQ0ZTQ5MmE5NyIsImMiOjEwfQ%253D%253D
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZWFkZWYzNjMtMzlmNy00ZGI1LWJkNTItNGQ3ZDk2MDNkMGVmIiwidCI6IjBiNTRkMTRlLTMyYTktNGEyMC1iOTVhLTgzMWQ0ZTQ5MmE5NyIsImMiOjEwfQ%253D%253D
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สถานการณ�ความปลอดภยัสถานการณ�ความปลอดภยั
ทางถนนในป�จจุบันทางถนนในป�จจุบัน

ทีม่า :  กรมป�องกนัและบรรเทาสาธารณภยั
(ข�อมลู ณ วนัที ่9 พ.ย. 66)

(11 - 17 เม.ย. 66)

จํานวนอบุัตเิหตสุะสม  2,203 
จาํนวนผู�บาดเจ็บ

2,208 ราย
จํานวนผู�เสยีชวีติ

264 ราย

https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiZWFkZWYzNjMtMzlmNy00ZGI1LWJkNTItNGQ3ZDk2MDNkMGVmIiwidCI6IjBiNTRkMTRlLTMyYTktNGEyMC1iOTVhLTgzMWQ0ZTQ5MmE5NyIsImMiOjEwfQ%253D%253D
https://public.tableau.com/app/profile/ddpm/viz/12-Tableau-Songkran-2566-public/Summary?publish=yes


กรมส�งเสรมิ
การปกครองท�องถิน่

597,667 กม.

กระทรวงมหาดไทย
601,451 กม. 

กรงุเทมหานคร
3,784 กม.

กรมทางหลวงชนบท
49,124 กม.

EXAT
225 กม.

กรมทางหลวง
52,189 กม.

กระทรวงคมนาคม
101,538 กม. 

5

ระยะทางรวม 702,989 กม.
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ทีม่า : กระทรวงคมนาคม

2565



มาตรการรบัมอือบุตัเิหตุ

1

2

3

4

5

เกดิ
อบุตัเิหตุ

สบืสวน
อบุตัเิหตุ

หาสาเหตุ
การเกดิ
อบุตัเิหตุ

ดาํเนิน
การปรบัปรงุ

/แก�ไข

ประเมนิ
ผลการ

ปรบัปรงุ
/แก�ไข

ทีม่า : กระทรวงคมนาคม
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iRAP Star Rating แสดงระดบัความปลอดภยัถนนในมติขิองผู�ใช�
ทาง 4 ประเภท ประกอบด�วยผู�ขบัขีร่ถยนต� ผู�ขบัขีจ่กัรยานยนต� 

ผู�ใช�จกัรยาน และคนเดนิเท�า
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โจทย์ท้าทายโจทย์ท้าทาย
เหล่า Road Heroเหล่า Road Hero
  ทําอยา่งไรผูข้บัขี�
จะสวมหมวกกันนอ็ค

  ทําอยา่งไรผูข้บัขี�
จะสวมหมวกกันนอ็ค

การจาํกัดความเรว็บนท้องถนน การจาํกัดความเรว็บนท้องถนน 

องค์ประกอบความปลอดภัย
เพื�อผูข้บัขี� 

องค์ประกอบความปลอดภัย
เพื�อผูข้บัขี� 

มาตรการเมาไมข่บัจะทําอยา่งไรมาตรการเมาไมข่บัจะทําอยา่งไร
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    ทําอยา่งไรผูข้บัขี�จะทําอยา่งไรผูข้บัขี�จะสวมหมวกกันนอ็คสวมหมวกกันนอ็ค

 สภาพป�ญหาในป�จจบุนั (Pain Point) 
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มาตรการหมวก
กันนอ็คใน

ป�จจุบนัมกีารใช้
ในบางพื�นที�

มคีวามคิดวา่
การเดินทางใกล้ๆ 
ไมจ่าํเป�นต้องใส่
หมวกกันนอ็ค

หมวกกันนอ็ค
สาํหรบัเด็กหายาก

ประชาชนละเลย
การสวมหมวกกัน
นอ็คโดยไมไ่ด้

ตระหนักถึงผลลัพธ์
ที�อาจตามมา

ประชาชนทั�วไป
ไมท่ราบวธิกีาร
เลือกใชห้มวกกัน
นอ็ค ให้สมัพนัธ์
กับยานพาหนะ

หมวกกันนอ็คที�
ขายในท้องตลาด

บางรุน่
ไมผ่า่นมาตรฐาน
การทดสอบ

ประชาชนไมส่วม
หมวกกันนอ็ค
เนื�องจากไมม่ี

การตรวจจบัและ
บงัคับใชก้ฎหมาย



ให�ความรู� สร�างสือ่เพือ่สร�างความตระหนกัให�กบัผู�ใช�รถใช�ถนน อาท ิกจิกรรมรณรงค�
สวมหมวกนริภยัแก�เดก็ การผลติสือ่ Infographic คู�มอื ป�ายไวนลิ จดัทาํคลปิ รณรงค�
และเผยแพร�ในสือ่กระแสหลกัและสือ่ออนไลน�
จดักจิกรรม “เดก็เริม่ ผู�ใหญ�ร�วม” โดยการรณรงค�ให�เดก็และเยาวชนสวมหมวกนริภยั
ด�วยการจดัหาหมวกให�กบัเดก็นกัเรยีนโรงเรยีนในสงักดักรงุเทพมหานคร เพือ่ให�ผู�ใหญ�
ทาํตาม

ประสานงานกบัหลายหน�วยงาน ให�สามารถป�องกนัการบาดเจบ็และลดความสญูเสยี
จากอบุตัเิหตทุางถนนได�อย�างมปีระสทิธภิาพ ดงันี ้
     1. สาํนกังานตาํรวจแห�งชาต ิดาํเนนิการบงัคบัใช�กฎหมายอย�างเข�มข�น และจรงิจงักบั
ผู�ขบัขีแ่ละผู�โดยสารรถจกัรยานยนต�ทีไ่ม�สวมหมวกนริภยั
     2. กรมประชาสมัพนัธ� เพิม่ความถีใ่นการรณรงค�ประชาสมัพนัธ� เพือ่สร�างการรบัรู�ให�
ผู�ขบัขีแ่ละผู�โดยสารรถจกัรยานยนต�สวมหมวกนริภยั 100 % ทกุครัง้ทีเ่ดนิทาง

    ทําอยา่งไรผูข้บัขี�จะทําอยา่งไรผูข้บัขี�จะสวมหมวกกันนอ็คสวมหมวกกันนอ็ค

 การดาํเนนิการทีเ่กีย่วข�องกบัโจทย� และผลลพัธ�จากการดาํเนนิการ 

วเิคราะห�ข�อมลูเรือ่งป�จจยัเสีย่งด�านหมวกนริภยัและการบาดเจบ็ทีศ่รีษะ จากระบบเฝ�า
ระวงัการบาดเจบ็ และนาํเสนอเป�น DashBoard 

วเิคราะห�ข�อมลูจากระบบเฝ�าระวงัการบาดเจบ็ และนาํเสนอเป�น Dashboard  รวมถงึจดัทาํ
รายงานจงัหวดัเสีย่งและอาํเภอเสีย่งของจกัรยานยนต� โดยใช�ข�อมลูจากระบบคลงัข�อมลู
สขุภาพ สาํนกังานปลดักระทรวงสาธารณสขุ 

กรมป�องกนัและบรรเทาสาธารณภยั  
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https://dip.ddc.moph.go.th/new/%E0%B8%9A%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3/IS61-65
http://ddc.moph.go.th/dip/pagecontent.php?page=795&dept=dip


สแกนเพือ่รบัชมผลงานทีไ่ด�รบัรางวลัการประกวดฯ สแกนเพือ่รบัชมผลงานทีไ่ด�รบัรางวลัการประกวดฯ 

    ทําอยา่งไรผูข้บัขี�จะทําอยา่งไรผูข้บัขี�จะสวมหมวกกันนอ็คสวมหมวกกันนอ็ค

 การดาํเนนิการทีเ่กีย่วข�องกบัโจทย� และผลลพัธ�จากการดาํเนนิการ 

กรมป�องกนัและบรรเทาสาธารณภยั (ต�อ) 

การส�งเสรมิประชาชนคนรุ�นใหม�เข�ามามสี�วนร�วม 4 ส�วนหลกั
- โครงการประกวดโปสเตอร�รณรงค�และประชาสมัพนัธ�การป�องกนัและลดอบุตัเิหตุ
ทางถนน ภายใต�หวัข�อ “การสวมหมวกนริภยั 100 เปอร�เซน็ต�”

- โครงการประกวดนวตักรรมด�านการจดัการความเสีย่งจากสาธารณภยัและอบุตัเิหตุ
ทางถนนของประเทศไทย ประจาํป�งบประมาณ พ.ศ. 2566 

- จดัทาํคลปิวดีโีอ “จุ�มเหม�งมาชวนพี่ๆ  คนไทยใส�หมวกนริภยักนัค�าบ” เผยแพร�ผ�านทาง
ช�องทางโซเซยีลมเีดยี 

- การรณรงค�ประชาสมัพนัธ�โดยใช�พลงัของ Soft Power, Influenser อาท ิหมํา่ จกม�ก
ร�วมรณรงค�ลดอบุตัเิหตชุ�วงเทศกาล, มลูนธิปิ�อเตก็ตึง๊โดยให�อาสาสมคัรของมลูนธิฯิ ร�วม
จดัทาํคลปิรณรงค�ป�องกนัและลดอบุตัเิหตทุางถนน 
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ผลติสือ่ infograghic คู�มอื ป�ายไวนลิ จดัทาํคลปิเพือ่รณรงค� และเผยแพร�ในสือ่กระแส
หลกัและสือ่ออนไลน�
ตดิตามและประเมนิผลกจิกรรม “เดก็เริม่ ผู�ใหญ�ร�วม” ในการรณรงค�ให�เดก็และ
เยาวชนสวมหมวกนริภยั

13

    ทําอยา่งไรผูข้บัขี�จะทําอยา่งไรผูข้บัขี�จะสวมหมวกกันนอ็คสวมหมวกกันนอ็ค

แผนการดาํเนินการทีเ่กีย่วข�อง 

วางแผนบรูณาการข�อมลูร�วมกบัสาํนักงานคณะกรรมการควบคมุเครือ่งดืม่
แอลกอฮอล�เรือ่งการดืม่ขบั โดยมกีารบรูณาการข�อมลูด�านการนาํไปใช�ป�องกนั และ
เฝ�าระวงัการเกดิเหตุ

ตาม พ.ร.บ. จราจรทางบก ฉบบัที ่13 พ.ศ. 2565 มกีารกาํหนดค�าใช�จ�ายในการตรวจ
พสิจูน�ปรมิาณแอลกอฮอล�ในกระแสเลอืด โดยให�สัง่จ�ายจากงบประมาณตามระเบยีบ
ทีส่าํนกังานตาํรวจแห�งชาตกิาํหนดโดยได�รบัความเหน็ชอบจากกระทรวงการคลงั ซึง่
ในขณะนี ้สาํนกังานตาํรวจแห�งชาตแิละกระทรวงสาธารณสขุมขี�อพจิารณาร�วมกนั
เรือ่งการกาํหนดค�าใช�จ�าย ทัง้นี ้กรมควบคุมโรคมกีารสนบัสนนุเรือ่งแนวทางการ
ใช�งบประมาณในการตรวจวดัปรมิาณแอลกอฮอล�ในเลอืดร�วมกบัสาํนักงาน
ตาํรวจแห�งชาต ิ



ศนูย�อาํนวยการความปลอดภยัทางถนนโดยกรมป�องกนัและบรรเทาสาธารณภยั    
ได�เสนอคณะรฐัมนตรมีมีตเิหน็ชอบกาํหนดให�วนัที ่21 มกราคม ของทกุป� เป�นวนัความ
ปลอดภยัของผู�ใช�ถนน ทัง้นี ้ได�มกีารแจ�งให�ศนูย�อาํนวยการความปลอดภยัทางถนน
จงัหวดั/กรงุเทพมหานคร รณรงค�อย�างต�อเนือ่ง ได�มกีารบรูณาการการทาํงานกบั
หน�วยงานเครอืข�ายด�านความปลอดภยัทางถนน รวมทัง้ผู�ตรวจการแผ�นดนิ ตัง้แต�
เดอืนกมุภาพนัธ� 2565 ถงึเดอืนกนัยายน 2567 ซึง่การรณรงค�ในระยะต�อไปเริม่
ตัง้แต� 21 กนัยายน 2566 ภายใต�หวัข�อ “ยานพาหนะทกุคันหยดุตรงทางม�าลาย   
คนเดนิเท�าใช�ทางม�าลายและทางข�ามทกุครัง้”

    ทําอยา่งไรผูข้บัขี�จะทําอยา่งไรผูข้บัขี�จะสวมหมวกกันนอ็คสวมหมวกกันนอ็ค

แผนการดาํเนินการทีเ่กีย่วข�อง 
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กรมป�องกนัและบรรเทาสาธารณภยั  



    ทําอยา่งไรผูข้บัขี�จะทําอยา่งไรผูข้บัขี�จะสวมหมวกกันนอ็คสวมหมวกกันนอ็ค

ประเดน็ทีอ่ยากให�ประชาชนคนรุ�นใหม� พฒันาไอเดยี

การสร�างวฒันธรรมด�านความปลอดภยัทางถนน

ในสงัคม การทาํให�สงัคมเกดิความเคยชิน ทัง้เรือ่ง

ของการสวมหมวกกนัน็อค การหยดุรถให�คนข�าม

ควรทาํอย�างไร
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การการจาํกัดความเรว็จาํกัดความเรว็บนท้องถนนบนท้องถนน  

 สภาพป�ญหาในป�จจบุนั (Pain Point) 

PAIN
POINT

กรณเีกดิการชนไม�สามารถวดัความเรว็ทีแ่ท�จรงิของยานพาหนะขณะเกดิ
เหตไุด�

มกีารตรวจจบัความเรว็ในบางจดุของแต�ละเส�นทาง
แต�ผู�ขบัขีไ่ม�มคีวามตระหนกัในด�านความปลอดภยั

การจดัการความเรว็ในเขตชมุชน ยงัไม�มตีวัเลข
ทีช่ดัเจนในการกาํหนด

บนท�องถนนไม�มปี�ายจาํกดัความเรว็ทีเ่หมาะสม หรอื
ป�ายไม�ชดัเจน ทาํให�ผู�ใช�รถใช�ถนนมองเหน็ไม�ชดั 

พฤตกิรรมผู�ขบัขีข่าดวนิยัในการขบัขีไ่ม�เคารพกฎหมายจราจร ขบัขี่
ความเรว็เกนิทีก่ฎหมายกาํหนดไว� จกัรยานยนต�ขบัขีใ่นช�องทาง
หลกัและใช�ความเรว็ส�งผลให�เกดิป�ญหาอบุตัเิหตตุามมาได� 
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รณรงค� ให�ความรู� สร�างสือ่เพือ่สร�างความตระหนกัให�กบัผู�ใช�รถใช�ถนน อาทิ
กจิกรรมรณรงค�ในชมุชน มหาวทิยาลยั และสถานบีรกิาร จดุเชือ่มต�อการเดนิ
ทาง  การผลติสือ่ info ป�ายไวนลิ จดัทาํคลปิเพือ่รณรงค� และเผยแพร�ในสือ่
กระแสหลกัและสือ่ออนไลน�

17

การการจาํกัดความเรว็จาํกัดความเรว็บนท้องถนนบนท้องถนน  

 การดาํเนนิการทีเ่กีย่วข�องกบัโจทย� และผลลพัธ�จากการดาํเนนิการ 

มรีะบบรายงานการสอบสวนการบาดเจบ็หรอืเสยีชวีติจากอบุตัเิหตทุางถนน ซึง่
เป�นการรายงานข�อมลูจากพืน้ทีห่ลงัการสอบสวน จะมกีารรายงานหลงัได�ราย
ละเอยีดข�อมลู แล�วแต�การเกดิเหตใุนแต�ละพืน้ที ่มขี�อมลูเริม่ตัง้แต�ป� 2562  ซึง่มี
การบนัทกึข�อมลูโดยพืน้ทีห่รอืหน�วยงานทีท่าํการเกบ็ข�อมลู มกีารบนัทกึความ
เสีย่งในการเกดิเหตเุป�นการใช�ความเรว็ได� แต�ไม�สามารถระบคุ�าความเรว็
ขณะเกดิเหตไุด�เนือ่งจากขาดความเชีย่วชาญในการเกบ็ข�อมลูและรายละเอยีด
ข�อมลูทีจ่ะต�องรวบรวมเพือ่วเิคราะห�ให�นาํไปสู�การหาความเรว็ได�

สอบสวนอบุตัเิหตทุางถนนในกรณทีีเ่ข�าเกณฑ�การสอบสวน เพือ่นาํมาวเิคราะห�
สาเหต ุและอาจนาํไปสู�แนวทางด�านการหาความเรว็ขณะเกดิเหต ุทัง้นี ้มกีารสรปุ
ข�อมลูในหน�า Dashboard ของระบบด�วย

https://dip.ddc.moph.go.th/new/%E0%B8%9A%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3/IS61-65
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ประชมุคณะอนกุรรมการเฉพาะกจิศนูย�อาํนวยการป�องกนัและลดอบุตัเิหต ุ  
ทางถนนตลอดทัง้ป� ช�วงเทศกาลสงกรานต� พ.ศ. 2566 พบว�าการขบัรถเรว็  
เป�นสาเหตหุลกัทีส่าํคญัของการเกดิอบุตัเิหตทุางถนน ระหว�างวนัที ่                 
11 - 17 เมษายน 2566 กรมป�องกนัและบรรเทาสาธารณภยัจงึได�จดัประชมุ   
เพือ่กาํหนดมาตรการ แนวทางในการลดความเรว็ในการสญัจรบนถนน และ   
ได�จดัประชมุคณะอนกุรรมการด�านการบรหิารจดัการความปลอดภยัทางถนน

ประชาสมัพนัธ� ในรปูแบบโปสเตอร�ประชาสมัพนัธ� Infographic ผ�านช�องทาง
โซเชยีลมเิดยีของมลูนธิฯิ 

การการจาํกัดความเรว็จาํกัดความเรว็บนท้องถนนบนท้องถนน  

 การดาํเนนิการทีเ่กีย่วข�องกบัโจทย� และผลลพัธ�จากการดาํเนนิการ 



รณรงค�และผลติสือ่ดาํเนนิการตัง้แต�ป� 2563 - ป�จจบุนั แต�การจดักจิกรรมต�างๆ
ประกวดคลปิ ความปลอดภยัทางถนน การจดักจิกรรมรณรงค�ในสถานทีต่�างๆ 
โดยดาํเนนิการอย�างต�อเนือ่งตลอดทัง้ป� พร�อมทัง้มกีารให�ความรู�กบัเจ�าหน�าทีข่อง
ภาครฐั เพือ่นาํนโยบายสู�การปฎบิตัอิย�างเป�นรปูธรรมและเป�นไปในทศิทางเดยีวกนั 
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การการจาํกัดความเรว็จาํกัดความเรว็บนท้องถนนบนท้องถนน  

แผนการดาํเนินการทีเ่กีย่วข�อง 

สอบสวนอบุตัเิหตทุางถนน ทัง้ในระดบัพืน้ทีแ่ละส�วนกลางแบบสหสาขาวชิาชพี ร�วม
กบัหน�วยงานอืน่ๆ เช�น กรมการขนส�งทางบก แขวงทางหลวง ตาํรวจ กู�ภยั ซึง่จะมี
ความเกีย่วข�องในการให�ข�อมลูทีเ่กีย่วกบัการเกดิเหตุ
พฒันาระบบรายงานการสอบสวนการบาดเจบ็หรอืเสยีชวีติจากอบุตัเิหตทุางถนน
และจดัทาํคู�มอืในการสอบสวน สาํหรบัหน�วยงานสาธารณสขุ ให�สามารถบนัทกึข�อมลู
เป�นไปได�ง�ายขึน้ และนาํข�อมลูไปใช�ได�ทัง้พืน้ทีแ่ละส�วนกลาง
ศนูย�อาํนวยการความปลอดภยัทางถนน มกีารจดัตัง้คณะทาํงานด�านความเรว็ ใน
การหาความเรว็ขณะเกดิเหต ุหรอืก�อนเกดิเหต ุเพือ่นาํไปสู�มาตรการด�านความเรว็
ซึง่ป�จจบุนัอยู�ระหว�างการดาํเนนิการ



ศกึษากฎหมายควบคมุความเรว็สงูสดุของรถจกัรยานยนต� ตามขนาดของ
เครือ่งยนต� และกฎหมายการตดิป�ายทะเบยีนหน�ารถของจกัรยานยนต�เพือ่ควบคมุ
การกระทาํผดิทางกฎหมายเช�นเดยีวกบัรถยนต�
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มตทิีป่ระชมุคณะอนกุรรมการด�านการบรหิารจดัการความปลอดภยัทางถนน         
ได�พจิารณากาํหนดมาตรการ แนวทางในการลดความเรว็ในการสญัจรบนถนน    
โดยมอบหมายหน�วยงานทีร่บัผดิชอบ ทีเ่กีย่วข�อง กาํหนดมาตรการแก�ไขป�ญหา
การใช�ความเรว็ในระยะเร�งด�วน ได�แก�

การการจาํกัดความเรว็จาํกัดความเรว็บนท้องถนนบนท้องถนน  

แผนการดาํเนินการทีเ่กีย่วข�อง 

การกาํหนดความเรว็ของถนนในความรบัผดิชอบ (Speed limit) และ
การจดัทาํป�ายประชาสมัพนัธ�กาํหนดความเรว็ สญัลกัษณ�กาํหนด
ความเรว็บนผวิทาง

การออกแบบ การกาํหนดกายภาพของถนนเพือ่จดัลาํดบัดาวถนน     
ในมติขิองผู�ใช�รถใช�ถนน โดยได�รบัการประเมนิอย�างน�อย 3 ดาวขึน้ไป

การนาํเทคโนโลยมีาใช�ในการควบคมุความเรว็แบบครบวงจร

การกาํหนดมาตรฐานยานพาหนะ โดยยานพาหนะทกุคนัมเีทคโนโลยี
เพือ่แสดงข�อมลูความเรว็ของยานพาหนะขณะเกดิอบุตัเิหตุ

และอยู�ระหว�างจดัทาํคาํสัง่แต�งตัง้คณะทาํงานเพือ่กาํหนดมาตรการ แนวทาง
ในการลดความเรว็ในการสญัจรบนถนน
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การการจาํกัดความเรว็จาํกัดความเรว็บนท้องถนนบนท้องถนน  

ประเดน็ทีอ่ยากให�ประชาชนคนรุ�นใหม� พฒันาไอเดยี

การประเมินถนนตดิดาว ถนนสายความปลอดภยั
หน�าโรงเรยีนควรทาํอย�างไร 

แนวทางการเกบ็ข�อมูล โดยใช�เทคโนโลยใีหม�ๆ  เพือ่นาํไปสู�
การวเิคราะห�ข�อมูลด�านความเรว็

วธิกีารสือ่สารข�อมูลการบาดเจ็บทีเ่กีย่วข�องกบัความเรว็ออกสู�
ประชาชน ให�เข�าใจได�ง�าย และนําไปสู�การตระหนักถงึความสาํคัญของ
การควบคมุความเรว็

ไอเดยีวธิกีารตรวจจับความเรว็ของรถ 
ทัง้รถจักรยานยนต� รถกระบะ และรถประเภทอืน่

ไอเดยีการทาํคอนเทนต�ทางสือ่โซเชยีลต�างๆ เพือ่ให�ทกุคน
ตระหนกัถงึอนัตรายของการใช�ความเรว็เกนิกาํหนด 

ไอเดยีการใช�ข�อมลูอบุตัเิหตทุีเ่กดิจากความเรว็รถ เพือ่หา
จดุเสีย่งทีเ่กดิอบุตัเิหตบุ�อย
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องค์ประกอบความปลอดภัยองค์ประกอบความปลอดภัยเพื�อผู้ขบัขี�เพื�อผู้ขบัขี�  

 สภาพป�ญหาในป�จจบุนั (Pain Point) 

ประชาชนขาดความรู�ความเข�าใจในเรือ่งความปลอดภยั
ทางถนนในทกุป�จจยั

การดาํเนนิการของแต�ละหน�วยงาน ไม�ว�าจะเป�นการดาํเนนิ
การแบบบรูณาการหรอืของหน�วยงานเองนัน้ ยงัขาด
ความต�อเนือ่งในแต�ละระดบัของหน�วยงาน ทาํให�การ

ทาํงานขาดประสทิธิภาพ

การออกแบบและก�อสร�างถนนทีค่าํนงึถงึผู�ใช�รถใช�ถนน
รวมถงึกลุ�มเปราะบาง ในป�จจบุนั ไม�ครอบคลมุทกุพืน้ที่
สาํหรบัผู�ใช�รถใช�ถนนทกุกลุ�ม  อาท ิการขาดทางเท�า 
ช�องทางเฉพาะสาํหรบัผู�ใช�รถจกัรยานและรถจกัรยานยนต�
รวมถงึผู�พกิารด�วย
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องค์ประกอบความปลอดภัยองค์ประกอบความปลอดภัยเพื�อผู้ขบัขี�เพื�อผู้ขบัขี�  

 การดาํเนนิการทีเ่กีย่วข�องกบัโจทย� และผลลพัธ�จากการดาํเนนิการ 

สร�างสือ่เพือ่สร�างความตระหนกัให�กบัผู�ใช�รถใช�ถนน อาท ิกจิกรรมรณรงค�ในชมุชน
มหาวทิยาลยั และสถานบีรกิาร จดุเชือ่มต�อการเดนิทาง  การผลติสือ่ info ป�ายไวนลิ
จดัทาํคลปิเพือ่รณรงค� และเผยแพร�ในสือ่กระแสหลกัและสือ่ออนไลน�

การจดัเกบ็ข�อมลูเรือ่งพฤตกิรรมเสีย่งและความเสีย่งต�างๆทีเ่กีย่วข�องกบัการเกดิ
การบาดเจบ็ทางถนน ประกอบด�วย อาํเภอและตาํบลทีเ่กดิอบุตัเิหต ุเพศ อาย ุทีอ่ยู�
ป�จจบุนั อาชพีของผู�บาดเจบ็และเสยีชวีติ วนั เดอืน และช�วงเวลาทีเ่กดิอบุตัเิหตุ
ประเภทผู�ใช�รถใช�ถนน พาหนะของผู�บาดเจบ็หรอืเสยีชวีติ พาหนะคู�กรณ ีการดืม่
แล�วขบั การสวมหมวกนริภยั การคาดเข็มขดั การโทรขณะขบั การใช�ยา ผลการ
รกัษา ณ ห�อง ER และจาํนวนโรงพยาบาลทีส่�งข�อมลูระบบเฝ�าระวงัการบาดเจบ็ 
โดยมกีารแสดงผลในรปูแบบเวบ็ไซต�ทีท่กุคนสามารถเข�าถงึ และนาํข�อมลูไปใช�
วเิคราะห�ต�อได� ซึง่มกีารวเิคราะห�ข�อมลูจากระบบเฝ�าระวงัการบาดเจบ็ และนาํเสนอ
เป�น DashBoard 

การจดัทาํสือ่ประชาสมัพนัธ� (Infographic) เรือ่งมาตรการความปลอดภยัต�างๆ เช�น
ทางข�าม ทางม�าลาย รถรบัส�งนกัเรยีน เป�นต�น เผยแพร�ทีห่น�าเฟสบคุกองป�องกนั
การบาดเจบ็ 
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เพือ่ให�มมีาตรการความปลอดภยัเพือ่ผู�ขบัขี ่ดงันัน้ จงึมกีารกาํหนดมาตรการ
แนวทางใน การแก�ไขป�ญหาอบุตัเิหตทุางถนน ตามหลกั 3E ซึง่เป�นการเสรมิสร�าง
ความปลอดภยัทีม่ปีระสทิธภิาพและ  สามารถนาํไปประยกุต�ใช�ในงานด�านความ
ปลอดภยัทางถนนได� ประกอบไปด�วย Engineering วศิวกรรม Education 
การศกึษา และ Enforcement การออกกฎข�อบังคับ
 

องค์ประกอบความปลอดภัยองค์ประกอบความปลอดภัยเพื�อผู้ขบัขี�เพื�อผู้ขบัขี�  

 การดาํเนนิการทีเ่กีย่วข�องกบัโจทย� และผลลพัธ�จากการดาํเนนิการ 
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องค์ประกอบความปลอดภัยองค์ประกอบความปลอดภัยเพื�อผู้ขบัขี�เพื�อผู้ขบัขี�  

แผนการดาํเนินการทีเ่กีย่วข�อง 

รณรงค�และผลติสือ่ รวมถงึจดักจิกรรมต�างๆ เช�น ประกวดคลปิความปลอดภยั
ทางถนน อย�างต�อเนือ่งตลอดทัง้ป� พร�อมทัง้มกีารให�ความรู�กบัเจ�าหน�าทีข่อง
ภาครฐัเพือ่นาํนโยบายสู�การปฎบิตัอิย�างเป�นรปูธรรมและเป�นไปในทศิทางเดยีวกนั 

ปรบัปรงุการจดัเกบ็ข�อมลูเรือ่งพฤตกิรรมเสีย่งและความเสีย่งต�างๆทีเ่กีย่วข�องกบั
การเกดิการบาดเจบ็ทางถนน ซึง่มทีีม่าจากการใช�ประโยชน�ของข�อมลู และ
พฤตกิรรมเสีย่งทีม่คีวามเปลีย่นแปลงไป เช�น มกีารให�ระบชุือ่ยาหรอืสารทีอ่อกฤทธิ์
ต�อจติประสาท เป�นต�น

จดัทาํสือ่ประชาสมัพนัธ� ในรปูแบบ Infographic เรือ่งมาตรการความปลอดภยั
ต�างๆ ทีด่าํเนนิการใหม� เผยแพร�ทีห่น�าเฟสบคุกองป�องกนัการบาดเจบ็
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องค์ประกอบความปลอดภัยองค์ประกอบความปลอดภัยเพื�อผู้ขบัขี�เพื�อผู้ขบัขี�  

แผนการดาํเนินการทีเ่กีย่วข�อง 
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1. ด�านวศิวกรรม (Engineering) 
1.1 ส�งเสรมิให�มกีารประเมนิความปลอดภยัของถนนตามแนวทางของ iRAP (The
International Road Assessment Program) ด�วยวธิ ีStar Rating for Road
Safety เพือ่ให�ทกุหน�วยงานทีเ่กีย่วข�องทาํการปรบัปรงุด�านกายภาพและจดัการ
ความเรว็บนทางหลวงทีเ่ป�ดใช�แล�วและก�อสร�างใหม�หลงัป� 2573 ให�ได�ความ
ปลอดภยัระดบั 3 ดาว
1.2 กาํหนดมาตรฐานยานพาหนะ ให�มคีวามสอดคล�องและเทยีบเท�ากบัมาตรฐาน
สากลเพือ่ให�ขบัขีไ่ด�อย�างปลอดภยั

2. ด�านการบงัคับใช�กฎหมาย (Enforcement)
พฒันาเทคโนโลยจีากกล�อง CCTV ทีใ่ช�ในการสงัเกตพฤตกิรรมผู�ขบัขีม่าประยกุต�ใช�
ในการจดัการความเรว็และแบ�งป�นข�อมลูความเรว็เพือ่ให�หน�วยงานทีเ่กีย่วข�องนาํ
ไปใช�ประโยชน� และพฒันาระบบ GPS ทีส่ามารถแจ�งเตอืนให�ผู�ขบัขีท่ราบและลด
ความเรว็ได�ทนัทหีากขบัรถเรว็เกนิกาํหนด

3. ด�านการศึกษา (Education)
กระทรวงคมนาคมร�วมกบัองค�กรความร�วมมอืระหว�างประเทศแห�งญีปุ่�น (JICA)
กาํลงัจดัทาํคู�มอืจดัการความปลอดภยับนทางหลวงท�องถิน่ เพือ่ให�เจ�าหน�าทีใ่น
ท�องถิน่ใช�เป�นแนวทางสาํหรบัการจดัการความปลอดภยัในพืน้ทีต่นเองร�วมกบั
ประชาชนในชมุชน ซึง่หลงัจากแล�วเสรจ็จะส�งต�อคู�มอืให�หน�วยงานทีเ่กีย่วข�องใช�
ประโยชน�ต�อไป



1

2

3

วธิีการสือ่สารข�อมูลเกีย่วกบัมาตรการ
ความปลอดภยัของทกุหน�วยงานออกสู�
ประชาชน ให�เข�าใจได�ง�าย และแพร�หลาย

องค์ประกอบความปลอดภัยองค์ประกอบความปลอดภัยเพื�อผู้ขบัขี�เพื�อผู้ขบัขี�  

ประเดน็ทีอ่ยากให�ประชาชนคนรุ�นใหม� พฒันาไอเดยี

การเกบ็ข�อมูลด�านมาตรการความปลอดภยั
โดยใช�เทคโนโลยเีข�ามาช�วยในการทาํงาน

ความปลอดภยัทางถนนในโรงเรยีน
การประเมินถนนตดิดาว ถนนสายความ
ปลอดภยัหน�าโรงเรยีนควรทาํอย�างไร
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มาตรการมาตรการเมาไมข่บัเมาไมข่บัจะทําอยา่งไรจะทําอยา่งไร

 สภาพป�ญหาในป�จจบุนั (Pain Point) 

ป�จจบุนัมาตรการเกีย่วกบัเรือ่งดืม่ไม�ขบั จะเน�นการ
รณรงค� ปลกูจติสาํนกึให�กบัประชาชนทัว่ไป โดยทีไ่ม�
สามารถวดัค�าความตระหนกัของประชาชน หรอืวดัการรบั
รู�ได�เลย ว�าทีม่มีาตรการหรอืการรณรงค�ไปนัน้ เข�าถงึกลุ�ม
เป�าหมายทีม่กีารดืม่-ขบัหรอืไม�

ในด�านกฎหมาย มกีารปรบัตวัพรบ.ให�มคีวามเป�นป�จจบุนั
และใช�ได�จรงิ และมกีารเพิม่โทษ แต�ยงัมชี�องโหว�ในเรือ่ง
ของการบงัคบัใช�กฎหมาย การดาํเนนิคดกีบัผู�ดืม่-ขบั 
ทัง้ทีเ่กดิและไม�เกดิอบุตัเิหตุ

การสุ�มตรวจวดัปรมิาณแอลกอฮอลล�ในลมหายใจของ
ผู�ขบัขีน่�อย ไม�ครอบคลมุในพืน้ทีเ่สีย่ง

ขัน้ตอนการตรวจปรมิาณแอลกอฮอล�ในเลอืดทีต่�องมี
ใบนาํส�งตรวจจากเจ�าพนกังาน การได�รบัความยนิยอม
จากผู�ถกูตรวจ รวมทัง้งบประมาณค�าตรวจ
แอลกอฮอล�ในเลอืดและการสาํรองจ�ายค�าตรวจ
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มาตรการมาตรการเมาไมข่บัเมาไมข่บัจะทําอยา่งไรจะทําอยา่งไร

 การดาํเนนิการทีเ่กีย่วข�องกบัโจทย� และผลลพัธ�จากการดาํเนนิการ 

สนบัสนนุข�อมลูของผู�บาดเจบ็ทีม่กีารดืม่ขบั ทีเ่ข�ารบัการรกัษาในโรงพยาบาลทีม่กีาร
บนัทกึข�อมลูในระบบเฝ�าระวงัการบาดเจบ็ โดยทีข่�อมลูได�จากการซกัประวตัผิู�บาดเจบ็

ดาํเนนิโครงการสนบัสนนุงบประมาณในการตรวจวดัปรมิาณแอลกอฮอล�ในเลอืด
ร�วมกบัสาํนกังานตาํรวจแห�งชาต ิมกีารสนบัสนนุโดยการของบประมาณจาก สสส.
ภายใต�โครงการขบัขีป่ลอดภยัมัน่ใจไร�แอลกอฮอล� และโครงการศกึษาปรมิาณ
แอลกอฮอล�ในเลอืดของผู�ขบัขีท่ีป่ระสบอบุตัเิหตทุางถนนในช�วงเทศกาลป�ใหม� 2566
และเทศกาลสงกรานต� 2566 โดยมกีารดาํเนนิการในป� 2563-2566 ในช�วงเทศกาล
ป�ใหม�และสงกรานต� มกีารสรปุผลการดาํเนนิงานใน link ข�อมลูเพิม่เตมิ ทัง้นี ้ยงัไม�ได�
มกีารนาํข�อมลูมาบรูณาการกบัฐานข�อมลูของกรมควบคมุโรค เป�นการสรปุรายงาน
แยกรายเทศกาล

สร�างสือ่เพือ่สร�างความตระหนกัให�กบัผู�ใช�รถใช�ถนน อาท ิกจิกรรมรณรงค�ในชมุชน
มหาวทิยาลยั และสถานบีรกิาร จดุเชือ่มต�อการเดนิทาง  การผลติสือ่ info ป�ายไวนลิ
จดัทาํคลปิเพือ่รณรงค� และเผยแพร�ในสือ่กระแสหลกัและสือ่ออนไลน�
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มาตรการมาตรการเมาไมข่บัเมาไมข่บัจะทําอยา่งไรจะทําอยา่งไร

แผนการดาํเนินการทีเ่กีย่วข�อง 

วางแผนบรูณาการข�อมลูร�วมกนัในเรือ่งการดืม่ขบั โดยมกีารบรูณาการเฉพาะ
ข�อมลูด�านการนาํไปใช�ป�องกนั และเฝ�าระวงัการเกดิเหตุ

ตาม พ.ร.บ. จราจรทางบก ฉบบัที ่13 พ.ศ. 2565 มกีารกาํหนดค�าใช�จ�ายในการตรวจ
พสิจูน�ปรมิาณแอลกอฮอล�ในกระแสเลอืด โดยให�สัง่จ�ายจากงบประมาณตาม
ระเบยีบทีส่าํนกังานตาํรวจแห�งชาตกิาํหนดโดยได�รบัความเหน็ชอบจากกระทรวง
การคลงั ซึง่ในขณะนี ้ทางสาํนกังานตาํรวจแห�งชาตแิละกระทรวงสาธารณสขุมขี�อ
พจิารณาร�วมกนัเรือ่งการกาํหนดค�าใช�จ�าย ทัง้นี ้กรมควบคมุโรคมกีารสนบัสนนุ
เรือ่งแนวทางการใช�งบประมาณในการตรวจวดัปรมิาณแอลกอฮอล�ในเลอืดร�วม
กบัสาํนกังานตาํรวจแห�งชาต ิ

มแีผนการจดักจิกรรมต�างๆ ประกวดคลปิ ความปลอดภยัทางถนน  โดยดาํเนนิ
การอย�างต�อเนือ่งตลอดทัง้ป� พร�อมทัง้มกีารให�ความรู�กบัเจ�าหน�าทีข่องภาครฐั
เพือ่นาํนโยบายสู�การปฎบิตัอิย�างเป�นรปูธรรมและเป�นไปในทศิทางเดยีวกนั 
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มาตรการไม�ดืม่ และดืม่ไม�ขบัในกลุ�มเยาวชน

มาตรการมาตรการเมาไมข่บัเมาไมข่บัจะทําอยา่งไรจะทําอยา่งไร

ประเดน็ทีอ่ยากให�ประชาชนคนรุ�นใหม� พฒันาไอเดยี

การประชาสมัพนัธ�ข�อมลูการบาดเจ็บจาก
การดืม่ขบัสู�ประชาชน ให�เข�าใจง�ายและเข�าถงึ
กลุ�มเสีย่ง ทัง้เยาวชนและกลุ�มนกัดืม่
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OpeningOpening
09.00 น. 

Present &Present &
FeedbackFeedback

ช�วงกจิกรรมช�วงกจิกรรม

MentoringMentoring
14.00 น.14.00 น.

KnowledgeKnowledge    SharingSharing
09.30 น. 

Hacking IdeaHacking Idea
10.30 น. 

ClosingClosing
16.00 น.16.00 น.

เป�ดให�ลงทะเบยีน เวลา 08.30 น.

เป�ดกิจกรรมเป�ดกิจกรรม
ถ่ายทอดสดผา่น FB : Opengovthailandถ่ายทอดสดผา่น FB : Opengovthailand

ความรูเ้บื�องต้นด้านความปลอดภัยทางถนนความรูเ้บื�องต้นด้านความปลอดภัยทางถนน โดย คณุก่องกาญจน ์ทักษ์หริญัฤทธิ� โดย คณุก่องกาญจน ์ทักษ์หริญัฤทธิ�    
สสส. และ นพ.ธนะพงศ์ จนิวงษ์ ศูนยว์ชิาการเพื�อความปลอดภัยทางถนนสสส. และ นพ.ธนะพงศ์ จนิวงษ์ ศูนยว์ชิาการเพื�อความปลอดภัยทางถนน
Nudge Theory โดย คณุภานวุฒัน ์สจัจะวริยิะกลุ วทิยากรดา้นพฤติกรรมศาสตร์Nudge Theory โดย คณุภานวุฒัน ์สจัจะวริยิะกลุ วทิยากรดา้นพฤติกรรมศาสตร์
SkooldioSkooldio

ระดมไอเดยีภายในกลุ่มระดมไอเดยีภายในกลุ่ม

Mentor จากทกุองค์กรชว่ยให้ขอ้Mentor จากทกุองค์กรชว่ยให้ขอ้

เสนอแนะในแต่ละกลุ่ม ให้ไอเดียเสนอแนะในแต่ละกลุ่ม ให้ไอเดีย

สามารถนาํไปปฏิบติัจรงิได้สามารถนาํไปปฏิบติัจรงิได้

ผู้เขา้รว่มปรบัปรุงไอเดียเป�นขอ้เสนอผู้เขา้รว่มปรบัปรุงไอเดียเป�นขอ้เสนอ15.00 น.15.00 น.

แต่ละกลุ่มนาํเสนอผลงาน (5 นาที)แต่ละกลุ่มนาํเสนอผลงาน (5 นาที)

ถ่ายทอดสดผา่น FB : Opengovthailandถ่ายทอดสดผา่น FB : Opengovthailand

ผู้ทรงคณุวุฒจิากทกุองค์กรให้ความเห็นเกี�ยวกับผู้ทรงคณุวุฒจิากทกุองค์กรให้ความเห็นเกี�ยวกับ
ความเป�นไปได้ที�จะขบัเคลื�อนขอ้เสนอของแต่ละความเป�นไปได้ที�จะขบัเคลื�อนขอ้เสนอของแต่ละ
กลุ่ม (4 นาที)กลุ่ม (4 นาที)

ผู้เขา้รว่มกิจกรรมสะท้อนความรูส้กึผู้เขา้รว่มกิจกรรมสะท้อนความรูส้กึ
ป�ดกิจกรรมป�ดกิจกรรม
ถ่ายภาพรว่มกันถ่ายภาพรว่มกัน
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แผนทีแ่ละการเดนิทางเข�าร�วมกจิกรรมแผนทีแ่ละการเดนิทางเข�าร�วมกจิกรรม  
ณ ห�องประชุม 201 อาคารศูนย�เรยีนรู�สขุภาวะ สสส. สาทร กทม.
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เอกสารประกอบการวิเคราะห์ข้อมูลหลังจากได้ข้อเสนอจากกิจกรรม  
MY BETTER COUNTRY HACKATHON ครั้งที่ 13 : Road Hero  

รวมพลังสร้างความปลอดภัยทางถนน 



 

 

สรุปผลการจัดกิจกรรม MY BETTER COUNTRY HACKATHON คร้ังที่ 13 : Road Hero 
รวมพลังสร้างความปลอดภัยทางถนน 

 

กิจกรรม MY BETTER COUNTRY HACKATHON ครั้งที่ 13 จัดขึ้นเมื่อวันที่ 11 พฤศจิกายน 
2566 ภายใต้หัวข้อ “Road Hero รวมพลังสร้างความปลอดภัยทางถนน” ณ สำนักงานกองทุนสนับสนุนการ
สร้างเสริมสุขภาพ (สสส.) รว่มกับหน่วยงานด้านความปลอดภัยทางถนน ได้แก่ กระทรวงคมนาคม กรมป้องกัน
และบรรเทาสาธารณภัย กรมควบคุมโรค กรุงเทพมหานคร สสส. รวมถึงภาคประชาสังคม อาทิ มูลนิธิศูนย์ข้อมูล
จราจรอัจฉริยะไทย (iTIC) โดยได้รับความสนใจจากผู้เข้าร่วมในวงการต่าง ๆ ไม่ว่าจะเป็นนักเรียน นักศึกษา 
ภาคเอกชนจากทั่วประเทศ และบุคลากรจากหน่วยงานภาครัฐ กว่า 70 คน ใช้เวลาทั้งหมด 8 ชั่วโมง ในการ
ระดมความคิดเห็นและนำเสนอแนวทางการพัฒนาประสิทธิภาพการทำงานด้านความปลอดภัยทางถนน ได้ข้อเสนอ 5 
เรื่อง ได้แก่ 

1. การสร้างแรงจูงใจให้ผ ู ้ข ับขี่มอเตอร ์ไซค์ร ับจ้าง และผู ้ใช ้บริการสวมหมวกกันน็อค  
ด้วยการพัฒนา Application และกำหนดมาตรฐาน Checklist ของผู้ขับขี่มอเตอร์ไซค์รับจ้าง ให้ผู้โดยสาร
ประเมินการให้บริการของผู้ขับขี่มอเตอร์ไซค์รับจ้าง ผ่านระบบการรีวิว และให้คะแนน จาก QR Code หรือ
รหัสประจำตัวผู้ขับขี่ ซึ่งการที่ผู ้โดยสารประเมินแต่ละครั้งก็จะได้คะแนนด้วย คะแนนที่ได้สามารถใช้แลก  
ของรางวัลที่ภาครัฐจัดให้ นอกจากนี้  ผู้ขับขี่มอเตอร์ไซค์รับจ้าง ก็สามารถที่จะนำคะแนนไปใช้แลกประกัน
อุบัติเหตุได้ และใน Application นี้ สามารถใช้ตรวจสอบวินมอเตอร์ไซค์รับจ้างเถื่อนได้อีกด้วย 

2. การสร้างสภาพแวดล้อมที่ช่วยให้เด็กและเยาวชนสวมหมวกกันน็อค ด้วยการให้แต่ละโรงเรียน
จัดที่เก็บหมวกกันน็อคไว้บริเวณทางเข้าออกที่จอดรถ เพื่ออำนวยความสะดวกในการใช้หมวกกันน็อค รวมถึง 
มีการสุ่มแจกรางวัลสำหรับนักเรียนที่สวมหมวกกันน็อคมาโรงเรียน โดยไม่ได้แจ้งวันที่จะแจกรางวัลล่วงหน้า 
ในกรณีของมหาวิทยาลัย นักศึกษาจะไม่สามารถลงทะเบียนเรียนในเทอมการศึกษาต่อไปได้ หากไม่สวม  
หมวกกันน็อคเข้ามหาวิทยาลัยเกิน 5 ครั้ง ในภาพรวมของประเทศ ควรมีการบรรจุหลักสูตรการเรียนการสอน
เกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนนไว้ในหลักสูตร โดยเน้นการวิเคราะห์ข่าวอุบัติเหตุทางถนน ว่าใครได้รับผลกระทบ
อะไรบ้าง ทำไมถึงเกิดอุบัติเหตุ เพ่ือให้เกิดความตระหนักรู้ และปรับเปลี่ยนพฤติกรรมในท่ีสุด 

3. การป้องกันและปราบปรามไรเดอร์ขับรถเร็ว โดยเฉพาะในเขตโรงเรียน ด้วยการผนวก 
เรื่องของความเร็วกับ GPS ซึ่งแต่ละระบบจะมีหมุดที่ใช้ระบุพิกัดของไรเดอร์ขณะปฏิบัติหน้าที่อยู่แล้ว ทำให้
สามารถคำนวณความเร็วที่ไรเดอร์ใช้ในพื้นที่ชุมชน หน้าโรงเรียน นอกจากนี้ ยังเปิดให้กลุ่มไรเดอร์กันเอง  
แจ้งไปทางต้นสังกัด เมื่อเห็นพฤติกรรมที่ไม่เหมาะสมของเพื่อนไรเดอร์ โดยผู้ประกอบการขนส่งอาหารอาจจะ
มีการชี้แจงเรื่องความเร็ว และมีการมอนิเตอร์แล้วมีบทลงโทษหากขับรถเร็ว อีกทั้ง ในปัจจุบันผู้ประกอบการ
ด้านการขนส่งอาหารมีการมอบรางวัลเรื่องการบริการดีเด่นให้ไรเดอร์อยู่แล้ว จึงควรมีการมอบรางวัลไรเดอร์
ดีเด่น เรื่องขับขี่ปลอดภัยด้วย เพ่ือเป็นการสร้างแรงจูงใจให้ไรเดอร์คนอ่ืนปฏิบัติตามกัน 

4. การนำเทคโนโลยีเข้ามาใช้ในการช่วยให้ทุกคนปฏิบัติตามกฎจราจร เช่น การจัดทำสื่อดิจิทัล
เตือนผลกระทบของการกระทำความผิดกฎจราจร เพื่อเป็นการให้ข้อมูลกฎจราจรแก่ผู้ใช้รถใช้ถนนบางคน  
ที่ยังไม่ทราบ รวมถึง การนำเทคโนโลยีเข้ามาใช้ในการตรวจจับผู้กระทำความผิด ประกอบกับการบังคับใช้
กฎหมายอย่างเข้มข้น และบทลงโทษที ่ส ่งผลกระทบต่อการใช้ช ีว ิตของผู ้กระทำผิด เช ่น การยึดรถ  
ตามระยะเวลาที่กำหนด เพื่อเป็นการบังคับให้ทุกคนทำตามกฎจราจร ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของการลดอุบัติเหตุ  
ทางถนนได้ด้วย 



 

 
 

5. การสร้างการมีส่วนร่วมของร้านค้า/ผับ/บาร์/ร้านเหล้า ในการลดอุบัติเหตุทางถนน  
ด้วยการให้ร้านค้า/ผับ/บาร์/ร้านเหล้า วัดระดับแอลกอฮอล์ของลูกค้าก่อนออกจากร้าน ซึ่งลูกค้าที่ยินยอมให้
ว ัดระดับแอลกอฮอล์ จะได้ร ับของที ่ระลึกจากทางร้าน ทั ้งนี ้ หากพบระดับแอลกอฮอล์ที ่เกินกำหนด  
ให้ร้านจัดหาที่จอดรถที่ปลอดภัยให้ลูกค้า และเรียกรถสาธารณะให้ใช้บริการแทน เพื่อความปลอดภัยของ  
การใช้รถใช้ถนน โดยจะมีการจัด Rating ให้กับร้านค้า/ผับ/บาร์/ร้านเหล้า ที่มีการดำเนินการได้มาตรฐาน และ
มีการติดดาวให้แก่ร้านค้า/ผับ/บาร์/ร้านเหล้านั้น ๆ เพื่อเป็นการสร้างความเชื่อมั่นให้แก่ลูกค้า ว่าจะได้รับ  
ความดูแลเป็นอย่างดีจากผู้ให้บริการด้วย 

 
สรุปผลการประเมินการจัดกิจกรรม MY BETTER COUNTRY HACKATHON ครั้งที่ 13: Road Hero 
รวมพลังสร้างความปลอดภัยทางถนน 

ข้อมูลทั่วไปของผู้เข้าร่วมกิจกรรม ส่วนมากมีอายุระหว่าง 15 – 30 ปี คิดเป็นร้อยละ 68.2 รองลงมา
มีอายุระหว่าง 31 - 40 ปี คิดเป็นร้อยละ 13.6 และ 41 - 50 ปี คิดเป็นร้อยละ 13.6 และอายุต่ำกว่า 15 ปี  
คิดเป็นร้อยละ 4.5  

 

 

  

4%

68%

14%

14%

ต ่ำกวำ่ 15 ปี 15 - 30 ปี 31 - 40 ปี 41 - 50 ปี 51 ปีขึน้ไป



 

 
 

ระดับการศึกษาของผู้เข้าร่วมกิจกรรมส่วนมากจบการศึกษาระดับปริญญาตรี คิดเป็นร้อยละ 63.6 
รองลงมาจบการศึกษาระดับมัธยมศึกษา คิดเป็นร้อยละ 18.2 จบการศึกษาระดับปริญญาโท คิดเป็นร้อยละ 
13.6 และจบการศึกษาสูงระดับปริญญาโท คิดเป็นร้อยละ 4.5 ตามลำดับ 

 

อาชีพของผู ้เข้าร่วมกิจกรรมส่วนมาประกอบอาชีพรับราชการ คิดเป็นร้อยละ 40.9 รองลงมา          
เป็นนักเรียน/นักศึกษา คิดเป็นร้อยละ 31.8 และประกอบอาชีพอื่น ๆ เช่น ค้าขาย พนักงานประจำ ลูกจ้าง/  
ฟรีแลนด์ พนักงานบริษัท พนักงานหน่วยงานรัฐ คิดเป็นร้อยละ 27.2 ตามลำดับ 

 

18%

64%

14%

4%
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ระดับความรู้และการมีส่วนร่วมก่อนและหลังการเข้าร่วมกิจกรรม 

ระดับความรู้และการมีส่วนร่วม ก่อน และ หลัง เข้าร่วมกิจกรรม 
ประเด็น ค่าเฉลี่ย 

(ก่อน) 
ระดับ
ความรู้ 

ค่าเฉลี่ย 

(หลัง) 
ระดับ
ความรู้ 

1. ภาพรวมสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 3.82 มาก 4.50 มากที่สุด 

2. แนวคิดสะกิดพฤติกรรมเสี่ยงตามแนวทาง Nudge 3.77 มาก 4.64 มากที่สุด 

3. ออกแบบมาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน 3.91 มาก 4.73 มากที่สุด 

4. อุบัติเหตุทางถนนเป็นเรื่องใกล้ตัว มีโอกาสเกิดข้ึนกับทุกคน 4.32 มาก 4.86 มากที่สุด 

5. การมีส่วนร่วมในการป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทาง
ถนน 

4.05 มาก 4.82 มากที่สุด 

 
ผลการประเมินการเรียนรู ้จากการเข้าร่วมกิจกรรม ก่อน และ หลัง ภาพรวมมีระดับการเรียนรู้             

อยู่ในระดับมากที่สุด และเมื่อเปรียบเทียบค่าเฉลี่ยพบค่าเฉลี่ยการเรียนรู้เพิ่มขึ้น เมื่อพิจารณาประเด็น 
การเรียนรู้พบว่า (1) ภาพรวมสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย ก่อนการเข้าร่วมกิจกรรมค่าเฉลี่ย 
3.82 คะแนน และหลังการเข้าร่วมกิจกรรมค่าเฉลี่ยเพ่ิมขึ้นเป็น 4.50 คะแนน (2) แนวคิดสะกิดพฤติกรรมเสี่ยง
ตามแนวทาง Nudge ก่อนการเข้าร่วมกิจกรรมค่าเฉลี่ย 3.77 คะแนน และหลังการเข้าร่วมกิจกรรมค่าเฉลี่ย
เพิ่มขึ้นเป็น 4.64 คะแนน (3) ออกแบบมาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน ก่อนการเข้าร่วมกิจกรรม
ค่าเฉลี่ย 3.91 คะแนน และหลังการเข้าร่วมกิจกรรมค่าเฉลี่ยเพิ่มขึ้นเป็น 4.73 คะแนน (4) อุบัติเหตุทางถนน
เป็นเรื่องใกล้ตัว มีโอกาสเกิดขึ้นกับทุกคน ก่อนการเข้าร่วมกิจกรรมค่าเฉลี่ย 4.32 คะแนน และหลังการเข้าร่วม
กิจกรรมค่าเฉลี่ยเพิ่มขึ้นเป็น 4.86 คะแนน และ (5) การมีส่วนร่วมในการป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุ  
ทางถนน ก่อนการเข้าร่วมกิจกรรมค่าเฉลี่ย 4.05 คะแนน และหลังการเข้าร่วมกิจกรรมค่าเฉลี่ยเพิ่มขึ้นเป็น 
4.82 คะแนน 

ความพึงพอใจต่อการเข้าร่วมกิจกรรม 

ประเด็น ค่าเฉลี่ย ระดับความพึงพอใจ 

1. เนื้อหาครบถ้วน เข้าใจง่ายเป็นประโยชน์ต่อการใช้งานใน
อนาคต 

4.77 มากที่สุด 

2. วิทยากรมีความรู้ความเชี่ยวชาญในหัวข้อที่รับผิดชอบ 4.64 มากที่สุด 

3. กระบวนการจัดกิจกรรม เอ้ือให้ผู้เข้าร่วมกิจกรรมมีส่วนร่วม
ในการแสดงความคิดเห็น 

4.77 มากที่สุด 

4. เอกสาร/สื่อที่ใช้มีความครบถ้วน เหมาะสมกับการจัดกิจกรรม 4.82 มากที่สุด 

5. สิ่งอำนวยความสะดวกจัดเตรียมได้อย่างเหมาะสม(อาหาร 
สถานที่ การเดินทาง) 

4.77 มากที่สุด 

ผลการประเมินระดับความพึงพอใจต่อการจัดกิจกรรมภาพรวมอยู่ในระดับมากที่สุด จากการประเมิน
พบว่าผู้เข้าร่วมอบรมมีความพึ่งพอใจด้านเอกสาร/สื่อที่ใช้มีความครบถ้วน เหมาะสมกับการจัดกิจกรรม  
มากที่สุด มีค่าเฉลี่ย 4.82 คะแนน รองลงมาด้านเนื้อหาครบถ้วน เข้าใจง่ายเป็นประโยชน์ต่อการใช้งาน  



 

 
 

ในอนาคต ด้านกระบวนการจัดกิจกรรม เอื้อให้ผู้เข้าร่วมกิจกรรมมีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น และ 
ด้านสิ่งอำนวยความสะดวกจัดเตรียมได้อย่างเหมาะสม (อาหาร สถานที่ การเดินทาง) มีค่าเฉลี่ยเท่ากันคือ 
4.77 คะแนน และด้านวิทยากรมีความรู้ความเชี่ยวชาญในหัวข้อที่รับผิดชอบ มีค่าเฉลี่ย 4.67 คะแนน 

ข้อเสนอแนะเพื่อการพัฒนากระบวนการจัดกิจกรรมในครั้งถัดไป 
1. กิจกรรมครั้งถัดไปอยากให้ขับเคลื่อนในประเด็นการสร้างเครือข่ายพัฒนาการจราจร กฎจราจรเพ่ือ

ป้องกันปัญหาอุบัติเหตุทางถนน การแก้ไขปัญหาคนไรที่พึ่ง เพื่อสนับสนุนกรมพัฒนาสังคมและสวัสดิการใน
การชับเคลื่อนงานต่อไป 

2. เสนอให้เพิ่มจำนวนผู้เข้าร่วมกิจกรรม และขยายกลุ่มผู้เข้าร่วมกิจกรรมไปในกลุ่มอื่นๆ มากขึ้น
เพ่ือให้ได้ไอเดียใหม่ในการออกแบบมาตรการ 

3. เสนอให้จัดกิจกรรมในรูปแบบออนไลน์  

ความสนใจที่จะเข้าร่วมกิจกรรมครั้งต่อไป 
 หากมีการจัดกิจกรรมครั้งถัดไป ผู้เข้าร่วมกิจกรรมร้อยละ 77.3 สนใจเข้าร่วมกิจกรรม เนื่องจาก 
เป็นกิจกรรมที่สนุก ได้ความรู้ ได้เครือข่าย ได้ฝึกออกแบบแนวคิดใหม่ ๆ และเป็นประโยชน์ต่อสังคม และ  
ร้อยละ 22.7 ยังไม่แน่ใจ เนื่องจากอาจภารกิจอื่น ๆ ในวันจัดกิจกรรม ทั้งนี้ หากมีการจัดกิจกรรมครั้งถัดไป
ผู้เข้าร่วมอยากให้จัดกิจกรรมในหัวข้อที่หลากหลาย เช่น การสร้างเครือข่ายพัฒนาการจราจร กฎจราจรเพ่ือ
ป้องกันปัญหาอุบัติเหตุทางถนน คนไร้ที่พ่ึง คนเร่ร่อน คนไร้บ้าน ปัญหาโรคซึมเศร้า เป็นต้น 

 
.............................................................................. 

 
 




