RECHERCHE

Sie ist flr den Journalisten
Handwerk und Kénigs-
disziplin zugleich: die
Recherche. Mal |6st sie
ein Tipp von auBen aus,
mal stdBt die Redaktion
auf Ungereimtheiten und
Widerspriche. Mal reicht
ein Anruf, mal dauern die
Nachforschungen Tage
und Wochen. Immer aber
gilt die Regel, die Wolf
Schneider und Paul-Josef
Raue so formuliert ha-
ben: ,Wer recherchiert,
der braucht ein Thema,
das die Leser interessiert
und einen gut durchdach-
ten Plan, der ihn schnell
und systematisch an Ziel

Pra lee p I a n e n fuhrt.” Wer dies befolgt,

wird die richtigen Fragen

in der Konigsdisziplin stellen.
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Stadt im Stau

Sl tat i

Mehr als 2000 Baustellen im Jahr, die Hauptverkehrsadern hoffnungslos iiberlastet: Die Stadt
steht im Stau. Die Redaktion bietet Analysen, Erklarungen und Ideen fiir eine bessere Zukunft.

Mobilitatscheck in Koln

Koln gilt als Stadt der Verkehrsstaus. Es
sind nicht nur die maroden Rheinbri-
cken, die den Verkehr in der Millionen-
stadt nachhaltig behindern - es ist auch
eine Verwaltung, die Verkehrsplanung
und Verkehrspolitik heute nicht anders
betreibt als vor 25 Jahren. Fragt man
Koélner Blrger, was ihnen an ihrer Stadt
missfallt, so stand die schwierige Ver-
kehrssituation lange an erster Stelle.

Die Verkehrsexperten der Lokalredaktion
Koln des ,Koélner Stadt-Anzeiger” haben
in ihrer Serie ,Stadt im Stau - Mobilitats-
Check KoIn” gemeinsam mit dem ADAC

=

die Situation analysiert, sind den Ursa-
chen fur die vielfaltigen Probleme auf den
Grund gegangen - und haben zusammen
mit Experten nach Losungen gesucht.
Denn diese Serie sollte ausdricklich ein
Ausblick in die Zukunft sein.

Zu den Themen gehérten die Planung
und Organisation von GroBbaustellen,
der richtige Verkehrsmix fir die Zukunft,
die immer schwieriger werdende Park-
platzsituation, die Lage der Pendler, der
stetig wachsende Lieferverkehr, der wu-
chernde Schilderwald, der hochbelastete
Kdlner Autobahnring und die Zukunft des

Individualverkehrs, dazu Kommentierun-
gen sowie eine umfangreiche Leserbetei-
ligung Print wie Online.

Die groBe Resonanz auf die Veroffentli-
chungen hat uns gezeigt, dass wir richtig
lagen. Auch von Verwaltung und Politik
bis hin zum zustandigen Dezernenten
wurde immer wieder Zustimmung zu un-
seren Texten geduBert, obwohl wir mit
Kritik an der Situation und den Akteuren
nicht gespart haben.

Christian Himmeler

STADT IMSTAU™ « v &=
MOBILITATS-CHECK KOLN

Mehr als 20 000 Baustellen
pro Jahr, die Rheinbriicken
sanierungsbediirftig —

in Koln steht der Verkehr
immer hiufiger unnétig still.
Analysen, Erklirungen und
Losungsmoglichkeiten in der
groflen Serie ,Stadt im Stau“
> Seite 27, Leitartikel Seite 4

]
- =t

Noch Fragen?

Christian Himmeler, Ressortleiter Lokales, Telefon: 0221/224-2597, E-Mail: christian.huemmeler@dumont.de
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TIERGESUNDHEITSMESSE

Im Zwiegesprich mit der Hundeseele
Unter den 70 Ausstellern in der Miilheimer Stadthalle waren nicht nur Tierirzte,
-heilpraktiker, -psychologen, Hundeschulen und Tierbestatter, sondern auch
eine ,Kommunikatorin®, die behauptet, mit Tieren sprechen zu konnen Seite 25

MONTAG, 30. MARZ 2015

Koln

DAS KOLN-WETTER
Stark bewolkt

Minimum der kommenden Nacht: 5°

w o]

S Wind in km/h

VON TIM ATTENBERGER

Ein Vergniigen ist es wahrlich
nicht, sich mit dem Auto auf der
‘Venloer Strafie, der Aachener Stra-
Be oder einer der anderen Ein-
kaufsstraBen an den in zweiter Rei-
he geparkten Autos vorbeizu-
schliingeln. Fast immer sind es
Licferwagen, deren Fahrer kurzer-
hand die Warnblinkanlage ein-
schalten und mal eben eine Fahr-
spur oder den Radweg blockieren.
Sie beliefern die Einzelhdndler,
aber zunehmend auch Privatperso-
nen in ihren Wohnungen. Der Han-
del im Internet floriert, weshalb
immer mehr Pakete zugestellt wer-
den miissen. Das spiegelt sich auch
in den typischen Wohnstraen der
Stadtteile wider, in denen tagsiiber
oft mehrere Fahrzeuge des selben
Paketdienstes gleichzeitig zu se-
hen sind.

Der Lieferverkehr verstopft die
Straen und drgert andere Ver-
kehrsteilnehmer, ist aber von den
Biirgern gewollt. ,,Was soll der
Fahrer eines Transporters denn
machen, wenn er seine Pakete aus-
liefern muss?*, fragt Riidiger Ost-
rowski, Vorstand des Verbands
Spedition und Logistik NRW. Es
fehle in K6In auf den meisten Stra-
Ben an ausreichenden Ladezonen.
Die Stadt habe es bislang ver-
sdumt, sich auf den wachsenden
Lieferverkehr einzustellen.

GEMEINSAME TRANSPORTWAGEN
,,Wir haben in diesem Bereich star-
ke Wachstumsraten®, bestitigt
auch Roman Suthold, Verkehrsex-
perte des ADAC. Er halte es daher
fiir sinnvoll, moderne Konzepte
umzusetzen, die in anderen Stid-
ten bereits erprobt werden. So ge-
be es in Antwerpen und Maastricht
Modellversuche, bei denen ver-
schiedene Unternehmen ihre Pa-
kete auBerhalb der Stadt in einem
Gebiude sammeln. In die Stadt
fihrt dann nur ein einziger ge-
meinsam genutzter Transportwa-
gen, wihrend in Koln tiblicherwei-
se noch jeder mit einem eigenen
Fahrzeug anriickt. Der Nachteil
bestehe allerdings darin, dass bei
unbeschrifteten Lieferwagen der
Werbeeffekt fiir die Unternehmen

Chaos auf
Bestellung

Der Lieferverkehr in K

In

nimmt weiter zu und
blockiert immer wieder die
Straflen. Die Transporte
miissen anders organisiert
werden. Intelligente
Konzepte helfen dabei
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Weitere Ladezonen
am StraBenrand
einrichten

entfallen wiirde, so Suthold. Riidi-
ger Ostrowski hilt die Idee aus die-
sem Grunde auch nicht fiir umsetz-
bar. ,,Sie konnen die Logistiker
nicht zur beit zwin-

Sammelzentren
am Stadtrand
aufbauen

daher auf dieser Ebene wohl nicht
50 intensiv zusammenarbeiten.
Eine weitere Idee stammt von
Ayelet Fishman, die an der Kunst-
hocl le Berlin- das

gen*, sagt er. Die Unternechmen
wiirden inander im harten

Projekt ,,Link Urban Logistics*

Wettbewerb stehen und konnten

hat. Eine Flotte elektri-
scher, halbautonomer Transporter

Verkehrsachsen
fiir den Lieferverkehr
freihalten

soll die Giiter aus Sammelzentren
am Stadtrand systematisch nach
Gebieten sortiert und in Contai-
nern auf lokale

Schwerlastverkehr
aus der Innenstadt
ushalten

ausgehalten werden. In Dresden

wird bereits eine sogenannte Car-

gotram eingesetzt, die iiber das
das

fe, wie es in Paris auf der Seine be-
reits heute praktiziert wird, konne
ebenfalls ein Vorbild fiir Koln sein.
In London werden Lieferfahrrider
eingesetzt, um Pakete ausgehend
von Sammelgaragen innerhalb der
Innenstadt zu verteilen. ,,Da es
beim Thema Lieferverkehr auch
um die Sauberkeit der Luft geht,
kénnten Elektro-Fahrzeuge eine
wichtige Rolle spielen®, ist Sut-
hold iiberzeugt. Das Unternehmen
DHL und die RWTH Aachen ar-
beiten gemeinsam am Projekt
,,Streetscooter, um leistungsfahi-
ge Elektro-Lieferwagen zu entwi-
ckeln. Der Konkurrent UPS setzt
dhnliche Fahrzeuge bereits in der
Kélner Innenstadt ein.

VERFEHLTE LANGZEITPLANUNG
Nach Auskunft der IHK K6In wird
der Lkw-Verkehr in Ké1n bis 2030
um 60 Prozent zunchmen. ,,Wir
bendtigen mehr groBe Logistikfli-
chen — es gibt keine, die groBer als
fiinf Hektar sind“, kritisiert Ge-
schiftsfiihrer Ulrich Soénius. Dar-
iiber hinaus sei es wichtig, die In-
frastruktur konsequent zu sanie-
ren. ,Die defekten Rheinbriicken
sind ein Zeichen fiir die verfehlte
Langzeitplanung der Stadt“, sagt
Riidiger Ostrowski vom Logisti-
kerverband. Die Politik miisse ein
schnelles Planungs- und Baurecht
schaffen, um Strafien, Briicken
und Tunnel innerhalb einer kurzen
Zeit instand setzen zu kénnen.
Verkehrsexperte Ostrowski
zweifelt zudem die Wirkung des
vom Stadtrat beschlossenen Lkw-
Fiihrungskonzepts an, das den
Schwerlastverkehr auf speziell
ausgewiesenen Routen durch die
Stadt fiihrt. ,Ein auslindischer
Fahrer ignoriert so etwas in der Re-
gel, das ist also oft wirkungslos*
meint er. IHK-Geschiftsfihrer Ul-
rich Soénius sieht das anders. ,, Wir
halten das Fiihrungskonzept fiir
positiv und arbeiten mit der Stadt
daran, das in ein Navigationssys-
tem fiir Lkw einzubauen.” Auf die-
se Weise sollen auch auswirtige
Fahrer davon werden,

Lagerrdume verteilen, um die Lie-
ferdistanzen zu verkiirzen. Last-
wagen konnten mit solch einem
System aus den Innenstidten her-

‘Werk mit Bauteilen versorgt. ,,Das
konnte auf lange Sicht auch eine
Losung fiir Koln sein®, sagt Sut-
hold. Die Anlieferung iiber Schif-

die Innenstadt zu durchqueren.

Nachste Folge: Verkehrsschilder
und Verkehrslenkung

DIE LISTE
Zweite-Reihe-Parken
Insbesondere auf den Kdlner Ein-
kaufsstrafien werden tiglich Lie-
ferfahrzeuge auf der rechten Spur
geparkt, damit die Fahrer Pick-
chen und Pakete schnell abgeben
koénnen. Spezielle Lieferzonen
sind iiberhaupt nicht oder nur in ei-
nem geringen MaBe vorhanden.
Ein Uberblick iiber die Strafen,
auf denen die meisten Fahrzeuge
in der zweiten Reihe parken:

Ringe

Venloer Strae
Aachener StraBe
Diirener StraBe

. Kalker HauptstraBe

Lieferverkehr in Zahlen
1 7 0 Euro Mehrkosten
pro Tag entste-
hen im Durchschnitt jedem Lo-
gistik-Unternehmen der Region
durch die aktuelle Sperrung der
Leverkusener Autobahnbriicke

fiir schwere Lastwagen. Das hat
die IHK KoIn errechnet.
Millionen Tonnen

12, werden in den vier

Hafen der Hafen und Giterver-
kehr Koln (HGK) jahrlich umge-
schlagen. Die HGK-Eisenbahn
beférdert pro Jahr 16 Millionen
Tonnen. Damit gehort KéIn zu
den wichtigsten Giiterverkehrs-
Knotenpunkten in Europa.
Millionen Pakete

18, werden pro Jahr an

Privatkunden im Kélner Raum
ausgeliefert. 3,6 Millionen ent-
fallen nach Angaben des Bun-
desverbands der Paket- und Ex-
presslogistik auf die Vorweih-
nachtszeit.

Unmenge von kleinen Sendungen

Logistiker fordern Anpassung der Infrastruktur ans Konsumverhalten

Herr Ostrowski, in den Innenstadten
sind jedes Jahr mehr Lieferfahrzeu-
ge unterwegs als im Jahr zuvor. Wor-
an liegt das?

RUDIGER OSTROWSKI: Diese Fra-
ge miissen wir uns im Prinzip alle
selbst stellen. Wir bestellen immer
mehr kleine Sendungen im Inter-
net und haben iibertriebene Vor-
stellungen davon, wie schnell eine
‘Ware bei uns sein muss. Apothe-
ken werden im Durchschnitt drei-
mal pro Tag beliefert — das kann
doch niemals notwendig sein. Es
ist nicht der Wunsch der Logisti-
ker, die Stralen zu verstopfen. Die
Konsumenten haben ihr Verhalten
verindert. Wenn wir Waren bestel-
len, dann miissen wir auch die
Auswirkungen in Kauf nehmen.

Wie sinnvoll kann es sein, Lasten-
fahrréder einzusetzen?

OSTROWSKI: Ich halte das grund-
sitzlich fiir einen sinnvollen An-

satz. Die Radwege sind leerer als
die Stralen. Das spielt sich bezo-
gen auf den gesamten Lieferver-
kehr aber im Promillebereich ab.

freihalten und die Verbindung zwi-
schen Niehler und Godorfer Hafen
sicherstellen. Dazu wiirde auch ein

Sie werden mit Fahrridern keine
Mengenprobleme Iésen. Das kann
nur eine Ergiinzung sein.

Wie gut ist der Logistikstandort Kiln
aus Threr Sicht?

OSTROWSKI: Wir haben mit dem
Eifeltor einen der wichtigsten Gii-

gement gehdren. Das nehme ich
zurzeit leider anders wahr. Da
‘muss noch viel passieren, damit s
nicht zu unnétigen Staus kommt.
Die Stadt muss auBerdem konse-
quent mehr Ladezonen i

‘Wie ist Ihre Meinung?

Schreiben:
Kélner Stadt-Anzeiger,
50590 KéIn

Faxen:
0221/224-2524

Mailen:
ksta.leserbriefe@mds.de
(Bitte alle Schreiben, Mails,
Faxe und Online-Zusendungen
mit kompletter Anschrift)

undsie auch freihalten. Die aktuel-
le Infrastrukturpolitik passt nicht

Die Serie

in D d. Die
Binnenhifen sind ein Gliicksfall
und ein Ausbau am Flughafen ist
problemlos méglich. Die Grund-
voraussetzungen sind also ideal.
Das muss jetzt alles nur noch bes-
ser organisiert werden.

Was miisste die Stadt Koln unterneh-
men, um den Lieferverkehr besser in
den Griff zu bekommen?

OSTROWSKI: Die Stadt muss unbe-
dingt die Hauptverkehrsachsen

2m K der Biirger.

Das Gesprch filhrte
Tim Attenberger

Riidiger Ost-
rowski ist Vor-
stand des Ver-
bands Spedition
und Logistik
NRW. Er arbei-
tetin Diissel-
dorf und lebt in KoIn.

sind die Lebensadern einer Me-
tropole. In K6In droht an vielen
Stellen der Infarkt. Zusammen
mit dem ADAC

gehen wir den m
Ursachen auf

den Grund und

suchen nach

Lésungen.

Solner Stadt-Anseiger
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VON TIM ATTENBERGER

Sie sind eng, morgens und abends
mit Autos verstopft, an den Riin-
dern sind regelmiBig Fahrzeuge in
zweiter Reihe geparkt, und wenn
eine Baustelle hinzukommt, geht
iiberhaupt nichts mehr. Eine Fahrt
auf den Kélner Ein- und Ausfall-
straen bedeutet fiir Autofahrer
vor allem wihrend des Berufsver-
kehrs eine einzige Qual.

Im Rechtsrheinischen sorgt vor
allem die Bergisch Gladbacher
Strafe fiir Verdruss: Ein stindiger
Wechsel zwischen Ein- und Zwei-
spurigkeit, sehr viele Ampeln und
der Verkehr aus den zahllosen Sei-
tenstraBen bremsen die Autofahrer
aus. Ganz dhnlich sieht es im links-
rheinischen Siiden aus. Wer iiber
die RheinuferstraBe in die Innen-
stadt gelangen will, muss sich
stindig neu orientieren. Eben war
es noch zweispurig, plotzlich wird
es cinspurig, und schon kurz da-
rauf sind wieder zwei Spuren vor-
handen. Wenn kiinftig die Straen-
bahn im Zehnminutentakt an der
Schonhauser Strafie quer iiber die
Rheinuferstrafe rollt, droht Chaos.

Parallel dazu verlduft die Bon-
ner StraBe, die den Autofahrern
teilweise einen dhnlichen Zick-
zack-Kurs abverlangt. Durch den
Stadtbahn-Ausbau wird sich die
ohnehin angespannte  Situation
noch weiter verschirfen, da kiinf-
tig cine Fahrspur wegfallen soll.
Der Biirgerverein Bayenthal/Ma-
rienburg hat die Planung scharf
kritisiert: Die RheinuferstraBe
konne den Verkehr, der in Zukunft
von der Bonner Strafle verdringt
‘werde, nicht aufnehmen, meint der
Vorsitzende Hartmut Hammer.

GEDULDSPROBE AM MILITARRING
Wer aus dem Siidwesten iiber die
Luxemburger Strafie in die Stadt
will, muss sich ebenfalls in Ge-
duld iiben. Die Ampelschaltungen
sind hier schlecht aufeinander ab-
gestimmt. Immerhin will die Stadt
die Anlagen demnichst austau-
schen. An der Kreuzung mit dem
Militirring wird der Langmut der
Autofahrer auf eine besonders har-
te Probe gestellt: Der Ubergang fiir
die StraBenbahn legt dort regelm-
Big den gesamten Verkehr lahm.
Die Tieferlegung der Bahn konnte
das Problem beheben, steht aber
noch in den Sternen.

Die Strafienbahn sorgt auch auf
der Aachener Strafle, der Einfalls-
achse aus dem Westen, fiir Schwie-
rigkeiten. Die absolute Vorrang-
schaltung fiir die KVB wirkt sich
immer wieder negativ auf den
Fluss des Autoverkehrs aus. ,,Den

Die

tigliche

Qual

Koln wird weiter wachsen —
die Hauptverkehrsachsen
sind aber schon jetzt immer
wieder hoffnungslos
iiberlastet. Kluge Losungen
sind gefragt, um das
drohende Chaos
abzuwenden

Griine Welle
auf allen
EinfallstraRen

Vorrang fiir den Gffentlichen Nah-
verkehr halte ich grundsitzlich fir
richtig, aber das hier in Kéln ist
doch etwas zu hart“, bemingelt
Roman Suthold, Verkehrsexperte
des ADAC. Da die Aachener Stra-
Be wie die meisten wichtigen Ach-
sen in Koln eine GeschiftsstraBe
ist, blockiert der Lieferverkehr re-
gelmiBig die rechte Spur. Ein wei-
teres Nadelohr stellen die Amster-
damer StraBe und die Industrie-
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StraBenbahn-Querungen
miissen unterirdisch
gelegt werden

straBe dar: Seit die Leverkusener
Autobahnbriicke fiir den Schwer-
lastverkehr gesperrt wurde, reicht
die Kapazitit wihrend der StoB-
zeiten hinten und vorne nicht mehr
aus. Die Industriestrae wird zur-
zeit ausgebaut.

Die Situation auf den grofien
Ein- und AusfallstraBen ist schon
jetzt hochgradig angespannt. Das
verdeutlicht, was noch auf die Kél-
ner zukommen wird. Bis 2030

Vorhandene
Infrastruktur
intelligenter nutzen

werden Prognosen zufolge 50 000
bis 100 000 Menschen mehr in der
Stadt leben als jetzt. Die Zahl der
Pkw soll laut ADAC um 20 Pro-
zent steigen. Es wird also noch en-
ger zugehen auf den Hauptver-
kehrsachsen. Eine Verbreiterung
kommt als Losung wohl nicht in-
frage. ,,Das ist baulich kaum még-
lich, sagt Klaus Harzendorf, Lei-
ter des Amts fiir StraBen und Ver-
kehrstechnik. Das Ziel der Stadt-

Motorisierter
Individualverkehr soll
reduziert werden

verwaltung bestehe vielmehr dar-
in, den motorisierten Individual-
verkehr zu reduzieren. Vor allem
die Pendler sollen auf das Fahrrad
und die Strafenbahn umsteigen.
Eine Umorientierung auf andere
Verkehrsmittel werde dafiir sor-
gen, das Wachstum der Stadt auf-
Zufangen.

Aus Sicht von Professor Wolf-
gang H. Schulz, Verkehrswissen-
schaftler an der Zeppelin Universi-

tit Friedrichshafen, liegt eine L&-
sung darin, die vorhandene Infra-
struktur der Ein- und Ausfallstra-
Ben intelligenter zu nutzen. ,,Stau
entsteht zu einem Drittel aufgrund
von Unfillen, zu einem Drittel auf-
grund von Baustellen und zu ei-
nem Drittel aufgrund asynchronen
Fahrverhaltens der Autofahrer*,
sagt er. Um einen stetigen Ver-
kehrsfluss zu erreichen, sei es
moglich, Techniken aus der Tele-
matik einzusetzen. So sei es sinn-
voll, dass Autos untereinander
kommunizieren, um sich iiber die
aktuelle Verkehrslage zu informie-
ren. Dariiber hinaus konnten die
Fahrzeuge Informationen aus dem
stidtischen  Verkehrssteuerungs-
system erhalten und verwerten.

AKTIVE LENKUNG DES VERKEHRS
,Es wire damit moglich, Baustel-
len frithzeitig zu umfahren, und
auch die Folgen eines Unfalls
schneller aufzulésen®, so Schulz.
Zudem konne der Verkehr mit die-
ser Technik aktiv gelenkt werden,
um ihn in der Stadt besser zu ver-
teilen. Dafiir miisste allerdings ein
tibergreifender EU-Standard ent-
wickelt werden, damit sich Fahr-
zeuge aller Hersteller miteinander
austauschen kénnen. Das sei auch
iiber Smartphones méglich. ,,Die
Technologie existiert bereits, sie
muss nur noch richtig angewendet
werden®, sagt Schulz. So gebe es
beispielsweise ein Konzeptauto
aus dem Daimler-Konzern, das
sich selbsttitig steuert. ,,Das ist der
Schliissel fiir einen besseren Ver-
kehrsfluss und fiir die optimale
Nutzung bestehender Ein- und
AusfallstraBen®, meint Schulz.

Verkehrsexperte Roman  Sut-
hold kritisiert, dass die Gestaltung
der Ein- und AusfallstraBen nicht
an die heute Geschwindigkeit an-
gepasst wurde. |, StraBenbahn-
Querungen wie an der Diirener
StraBe und an der Luxemburger
StraBe miissen unterirdisch gelegt
werden, damit sie nicht stindig
dem Autoverkehr in die Quere
kommen®, sagt er. Die Stadtver-
waltung miisse dafiir sorgen, dass
auf den EinfallstraBen durchgin-
gig die griine Welle funktioniert
und den Verkehr fliissig hilt.

,Die Ampelsysteme in Kéln
sind {iberarbeitungsbediirftig, aber
nicht schlecht®, entgegnet Amts-
leiter Klaus Harzendorf. Es sei
aber wichtig, die Qualititskontrol-
len zu verbessern. Eine griine Wel-
le sei nicht iiberall realistisch.

Néchste Folge: Der Lieferverkehr
wachst, die Probleme auch (Mon-
tag, 30. Mdrz)

DIELISTE
Verkehrsachsen

Die fiinf problematischsten Ein-
und AusfallstraBen im Uberblick:

RheinuferstraBe
Baustellen legen die Achse im
Kélner Siiden regelmiBig lahm.

Luxemburger StraBe
Schlecht geschaltete Ampeln und
die Kreuzung mit dem Militirring
sorgen regelmaBig fiir Stau.

Aachener Strafte

Parken in zweiter Reihe und die
Vorrangschaltung fiir die StraBen-
bahn bremsen den Verkehrsfluss.

Bergisch Gladbacher Str.
Der stindige Wechsel zwischen
Ein- und Zweispurigkeit verlang-
samt den Autoverkehr.

Clevischer Ring
Seit Einrichtung der Baustelle im
Stadtautobahntunnel Kalk inklusi-
ve einer Sperrung im Kreuz Ost
kann der zusitzliche Verkehr
kaum bewiltigt werden.

Verkehr in Zahlen

50 Millionen Euro hat das
Amt fiir Straen und
Verkehrstechnik im Jahr 2014 in

die KolIner Verkehrsinfrastruk-
turinvestiert - so viel wie noch

niemals zuvor.
90 Ampeln unterhilt
die Stadtverwaltung
insgesamt in K6In. Die Modelle
sind teils mehr als 30 Jahre alt.
Fahrzeu-

120 00 gerollen

jeden Tag tber die Zoobriicke in
die Stadt — damit handelt es
sich um die meistbefahrene
Briicke der Stadt.

7 Prozent mehr motori-

sierter Verkehr wird bis
zum Jahr 2025 fir die Fernstra-
Ren prognostiziert.

4 Park-and-ride-Anlagen

gibt es in Koln sowie an
den Stadtgrenzen. Insgesamt
stehen dort rund 5800 Parkplat-
ze zur Verfugung. Die meistfre-
quentierte Anlage befindet sich
in Weiden-West.

Umsteigen vor der Stadt

Park-and-ride-Anlage am Bonner Verteiler

VON TIM ATTENBERGER

Insgesamt existieren im Kdlner
dtgebiet und unmi davor

weil sie als Knotenpunkte das Au-
to und den Nahverkehr miteinan-
der verbinden. ,,Weiden-West ist
weil dort ein An-

an den Stadtgrenzen 42 Park-and-
ride-Anlagen mit sehr unter-
schiedlichen GroBen. Die Zahl der
Stellplétze variiert zwischen elf
und 600. Diese Plitze konnten ein
Schliissel fiir die Entlastung der
zentralen Ein- und AusfallstraBen
sein. Vor allem im Westen und Sii-
den der Stadt spielen sie bereits
jetzt eine grofie Rolle und werden
intensiv genutzt. Ein Bau weiterer
Parkplitze und Parkhiuser konnte
dafiir sorgen, Autofahrer zum Um-
stieg auf StraBenbahn oder S-Bahn
zubewegen. Zwar leben aktuell et-
wa 140 000 Kélner in der Innen-
stadt — aber die Mehrheit aller Be-
wohner muss auf dem Weg zur Ar-
beit in die Stadt pendeln. Hinzu
kommen all jene, die in Koln
selbst keine Wohnung finden und
deshalb in das Umland ziehen.
Klaus Harzendorf, Leiter des
Amts fiir StraBen und Verkehrs-
technik, hilt die Park-and-ride-
Anlagen ebenfalls fiir bedeutend,

schluss an die StraBenbahn und an
die S-Bahn besteht”, sagt der
Amtsleiter. Es sei sinnvoll, die er-
folgreiche Anlage in Zukunft um
eine Parkpalette zu erweitern, um
die Kapazitit weiter zu erhohen.

Kooperation mit Rhein-Erft-Kreis

Eine dhnlich gute Nutzung erwar-
tet Harzendorf fiir eine neue Park-
and-ride-Anlage mit 600 Plitzen,
die am Bonner Verteiler entstehen
soll. Es werde die Bonner StraBe
erheblich entlasten, wenn Pendler
dort in die neue Nord-Siid-Stadt-
bahn Richtung Chlodwigplatz und
Hauptbahnhof umsteigen kénnen,
so der Amtsleiter. Als besonders
wichtig erachtet die Stadt die Zu-
sammenarbeit mit den Kommunen
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Wie ist Thre Meinung? Die Serie
Schreiben: Funktionsfahige Verkehrswege
Koélner Stadt-Anzeiger, sind die Lebensadern einer Me-
50590 Koln tropole. In K6In droht an vielen

Stellen der Infarkt. Zusammen
Faxen:
0221/224:2524 uiccen gD

gehen wir den m
Mailen: Ursachen auf
ksta.leserbri .de den Grund und

aus der Region. dere mit
dem Rhein-Erft-Kreis gibt es be-
reits eine enge Kooperation, um
Einpendler frithzeitig zur Nutzung
von Park-and-ride-Anlagen zu
motivieren.

(Bitte alle Schreiben, Mails,
Faxe und Online-Zusendungen
mit kompletter Anschrift)

suchen nach
Lésungen.

Stilner Stadt-Ansciger
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26 KOLN

Donnerstag, 9. April 2015 KéIner Stadt-Anzeiger

VON MATTHIAS PESCH

Das ,magische Datum* ist das
Jahr 2017. Dann soll der Neubau
der Leverkusener Briicke begin-
nen — und bis dahin will der Lan-
desbetrieb Strafen NRW zahlrei-
che Baustellen auf dem und um
den Kdlner Autobahnring vorzie-
hen und abschlieBen, um ein kom-
plettes Verkehrschaos zu verhin-
dern. Zeitweise soll an bis zu sie-
ben Stellen gleichzeitig gebaut
werden. Ein Kraftakt mit Konse-
quenzen: In den niichsten zwei
Jahren wird es noch mal richtig
eng auf dem knapp 52 Kilometer
langen, hoch belasteten Autobahn-
ring. Und wenn es dann, was nicht
selten passiert, zu teils schweren
Unfillen kommt, geht rund um die
City gar nichts mehr. Die Perspek-
tive heift Stau.

Allein die A3 im Rechtsrheini-
schen muss tiglich bis zu 170000
Fahrzeuge verkraften und rangiert
damit weit oben auf der Liste der
am stirksten befahrenen deut-
schen Autobahnabschnitte. Nach
der jiingsten Stau-Bilanz des
ADAC beginnen, beziehungswei-
se enden allein vier stavanfillige
Fern-Autobahnabschnitte in K6ln.
Auf der A4 zwischen Aachen und
Eifeltor machen nach ADAC-An-
gaben Lastwagen 20 Prozent des
gesamten Verkehrs aus — bundes-
weit sind es im Schnitt zehn Pro-
zent. Und es wird nicht besser: Bis
zum Jahr 2030, so die Prognosen,
wird der Pkw-Verkehr insgesamt
um 20 Prozent, der Lkw-Verkehr
um 40 Prozent zunehmen.

Trotz des kontinuierlichen Aus-
baus des Autobahnrings ,hinken
die Planungen den tatsichlichen
Verkehrsentwicklungen  hinter-
her®, stellt ADAC-Verkehrsexper-
te Roman Suthold fest. Man hitte
den Ausbau des Rings viel frither
in Angriff nehmen miissen, sagt er.
Raumt gleichzeitig aber ein, dass
mit der Finanzierung des ,Auf-

Staufalle
Autobahn

Auf dem hoch belasteten
Autobahnring wird es bis
2017 noch enger als bisher.
Und es ist strittig, ob der
Ausbau iiberhaupt geniigt,
um den prognostizierten
Verkehr zu verkraften

STADT IM STAU

MOBILITATS-CHECK KOLN

Mehr variable
Schilderbriicken

Arbeitszeiten auf
Baustellen verldngern

dustrie- und  Handelskammer ~destens mit vier Wochen Vorlauf
(IHK), fordert eine méglichst gro- kommuniziert werden ~ sollten®,

baus Ost** andere — -

politische Prioritéiten gesetzt wor-
den seien. Angesichts der prognos-
tizierten Wachstumsraten beim
Pkw- und Lkw-Verkehr gilt seiner
Meinung nach fiir den Ausbau des
Autobahnrings: ,, Wenn man vorne
fertig ist, kann man hinten wieder
anfangen.*

Die Kritik weist Bernd Lochter
vom Landesbetrieb zuriick: ,,Wir
haben alles getan, was nach derzei-
tigem Stand méglich ist*, sagt er.
Er ist iiberzeugt, dass der ausge-
baute Autobahnring ausreicht, um

99 Die Ausbauplanungen
hinken den tatsiichlichen
Verkehrsentwicklungen
hinterher

Roman Suthold, ADAC

die Verkehrsmassen zu bewilti-
gen. ,,Von den Zahlen her passt
das*, sagt Lochter.

Der Ausbau zwischen Bockle-
miind und K6In-Nord soll bis zum
Sommer abgeschlossen sein, dann
nimmt der Landesbetrieb rechts-
rheinisch den Abschnitt zwischen
Miilheim und Leverkusen in An-
griff. Die Arbeiten am Kreuz West
laufen noch bis Ende 2016, der
Neubau des Bauwerks im Auto-
bahnkreuz Nord ist fiir die Zeit
zwischen 2016 und 2018 ange-
setzt. Die Erweiterung der A57
und der A 59 sind in Planung. Die
A3 bekommt zudem 2017 zwi-
schen Koln-Ost und Miilheim eine
neue Asphaltdecke.

Der Zeitplan ist eng, Verzoge-
rungen sind bei solch umfangrei-
chen Bauvorhaben aber nie auszu-
schlieBen. ,,Ein Puffer ist da nicht
wirklich eingebaut®, hatte Mario
Korte vom Landesbetrieb bei der
Vorstellung der Baupline einge-
raumt. Einig sind sich daher Land,
Bezirksregierung, Landesbetrieb
und ADAC, dass dem Baustellen-
management eine besondere Be-
deutung zukommt. Ulrich
Soénius, Geschiftsfiihrer der In-

Be sollten fordert Suthold. Dann kénnten
i i itet wer- sich dic Autofahrer auf die Behin-

den, um so wenig Fahrbahnfliche ~derungen einstellen. Die Informa-
wie mdglich zu beanspruchen. Au-  tionspolitik der Bautriiger habe
Berdem sollte dort, wo es méglich sich verbessert, ,.optimal ist sie
ist, 24 Stunden und sieben Tage aber immer noch nicht“. Suthold
pro Woche gearbeitet werden. plédiert in diesem Zusammenhang
»Die BaumaBnahmen sind so auch fiir einen stirkeren Ausbau
langfristig geplant, dass sie min- der Telematik — also der Informati-

[
[ ;

Weitere Standstreifen
freigeben

on mit variablen Tafeln, auf denen
aktuelle  Tempobeschréinkungen
oder Warnhinweise angezeigt wer-
den konnen. 14 solcher Anzeigen
stehen laut Lochter auf dem Auto-
bahnring, fiinf weitere seien im
Bau. ,,Die Telematik kann eine we-
sentliche Ei oBe sein, um

Neue Briicke im
KélIner Siiden

bis zu zehn Prozent erhoht werden
— wenn dann auch noch je nach
Verkehrslage die Seitenstreifen
mit benutzt werden konnten, sogar
um 25 Prozent. Auf dem Ring ist
das bislang auf der A 57 méglich.
.Weitere temporire Standstrei-
i wird es | st

den Verkehr zu verfliissigen.
Laut ADAC kann durch diese
Anlagen die StraBenkapazitit um

geben®, sagt Lochter. ,,Es liegen
auch Pline in der Schublade, die
sind aber noch nicht spruchreif.“

Suthold riit den Autofahrern, im
Stau keineswegs immer die Auto-
bahn zu verlassen. ,,Das ist nur bei
ciner Vollsperrung oder Staus von
mchr als zehn Kilometern Linge
sinnvoll*, sagt der ADAC-Experte.
Ansonsten sei der Zeitverlust auf
der Autobahn geringer, als wenn
man sich iiber die ebenfalls iiber-
lasteten stidtischen StraBen quile.

Es sind aber nicht nur die Bau-
stellen, die das Fahren auf dem Au-
tobahnring zur Nervenprobe ma-
chen. Unfille verschirfen die Si-
tuation zusitzlich. 2014 registrier-
te die Polizei 2740 Unfille, rund
100 mehr als im Jahr zuvor, aller-
dings 125 weniger als 2012. 2010
und 2011 lagen die Zahlen deut-
lich iiber 3000. Die Zahl der Ver-
ungliickten ist zwar seit 2011 kon-
tinuierlich gesunken — allerdings
stieg sowohl die Zahl der Schwer-
verletzen (von 35 auf 41) als auch
die der Toten (von eins auf drei).

99 Pliine fiir die Freigabe
weiterer Standstreifen
liegen in der Schublade

Bernd Lochter,
Landesbetrieb StraBen NRW

,Wenn Lastwagen involviert sind,
sind die Folgen in der Regel dra-
matisch®, sagt Suthold.

Um die Unfallentwicklung zu
reduzieren, haben Polizei, Landes-
betrieb, Bezirksregierung, Stadt
Koln und ADAC gemeinsam das
Projekt ,.Sicher im Ring* gestartet
Suthold appelliert zudem an die
Autofahrer, im Stau immer eine
Rettungsgasse freizuhalten — egal,
ob sich ein Unfall ereignet hat oder
nicht. ,,Denn fiir die Rettungskrif-
te sind Minuten entscheidend.”

IHK-Geschiftsfiihrer ~ Soénius
ist tiberzeugt, dass es auf dem Au-
tobahnring, wenn denn einmal alle
Baustellen verschwunden ~sein
werden, ,,zwar voll wird, aber der
Verkehr wird flieBen*. Nach seiner
Ansicht gibt es ein Projekt, das die
Gesamtsituation vor allem im Ké1-
ner Siiden wesentlich entlasten
wiirde: die geplante Rheinbriicke
zwischen Godorf und Langel:
,,Die wire ein Geschenk.

Nachste Folge: Der Verkehr der Zu-
kunft (Montag, 13. April)

A\ﬁtobahnring Kéln
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Verkehr in Zahlen

279 000 Kilometer
Stau wur-

den im vorigen Jahr auf den Auto-

bahnen in NRW registriert. Das

waren fast 60000 Kilometer
mehr als 2013.

8 Menschen wurden 2014
auf dem Autobahnring

bei Unfallen am Stauende ver-

letzt, neun von ihnen schwer.

6 Verungliickte gab es bei
Unféllen, bei denen Lkw
die Verursacher waren. Dabei gab
es acht Schwerverletzte.
Autos sind

170 00 an Spitzen-

tagen auf der A3 im Rechtsrheini-
schen unterwegs — es ist eine der
am starksten belasteten Auto-
bahnstrecken in Deutschland.

DIE LISTE
Stau-Strecken

Unter den fiinf am stéirksten belas-
teten  Autobahnabschnitten  in
NRW sind gleich vier Strecken,
die in K&In beginnen oder enden:

A4%6 D’dorf - Wuppertal
Laut ADAC-Bilanz 23256 Kilo-
meter Stau im Jahr 2014

A1 KéIn - Dortmund

Die Autos stauten sich auf mehrals
18800 Kilometern

A3 Koln - Oberhausen
Die Staulidnge summierte sich auf
17759 Kilometer

A57 KolIn - Krefeld

Platz vier der ADAC-Stauliste mit
16258 Kilometern

A% Aachen - KéIn

Die Fahrzeuge stauten sich insge-
samt auf fast 14000 Kilometern

Wie ist Thre Meinung?

Schreiben:
Kolner Stadt-Anzeiger,
50590 KoIn

Faxen:
0221/224-2524

Mailen:
ksta.leserbriefe@mds.de

(Bitte immer mit kompletter
Anschrift)

Die Serie

Funktionsfahige Verkehrswege
sind die Lebensadern einer Me-
tropole. In KéIn droht an vielen
Stellen der Infarkt. Zusammen
mit dem ADAC

gehen wir den m
Ursachen auf

den Grund und

suchen nach

Lésungen.

Stilner Ctadt-Anjeiger
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Nordwest # Zeitung

Die Geschichten hinter den
nackten Zahlen

Zahlen und Statistiken gelten als sprode. Dabei stecken in Kommunalstatistiken viele wichtige Informationen und
Lesestoff — wenn denn die Zahlen pfiffig aufbereitet sind.

Zahlen, bitte! — Statistiken einer Stadt

NEUE SERIE Die kleinen und groflen, spannenden und informativen Werte Oldenburgs

o297 0,01

Scheidungen, Hunde,
Mahnungen, Fuf3ball-
plitze oder Fehlalarme:
Die NWz prisentiert ab
sofort Geschichten hinter
den Zahlen.

VON MARC GESCHONKE

102985 271 21848 102985271

12368

79,1

18196 %04,

OLDENBURG - Jede Stadt hat
ihre ganz eigenen Werte — und
Oldenburg, mag man Einhei-
mischen wie Durchgereisten
Glauben schenken, hat offen-
bar besonders viele davon.
Nun spricht es allemal fir
Land wie Leute, hier in und
auch zu der Ubermorgenstadt
ein gutes Gefiihl zu haben. Ein
paar Fakten sind dann aber
wohl auch nicht ganz ver-
kehrt, um all dies Heimatliche
Zu untermauern.

Beispiele gefallig?

12368. 723. 102985271.
21848.159391. 79,1.

Sagt Ihnen alles nichts? Na,
dann sollten Sie in den kom- |

menden Wochen unsere Sta- -
Montage: MedienGrafikSchmiede, ‘

tistik-Serie aufmerksam be-

gleiten.
Uberall Zahlen: Die NWZ startet am Donnerstag eine neue Serie rund um statistische und vor allem héchst iiberraschende
Werte der Stadt. BILD: MARC GESCHONKE

43,2 70000

5617 159391

Im normalen Arbeitsalltag
beschiftigen wir Redakteure
uns eher mit Wortern denn
mit Zahlen. Wenn aber neu-
este Arbeitsmarktstatistiken

gen hat und wie viele Fufball- ~ Von der beliebtesten Kartof-

(zumindest

auch nur eine Orientierung, Stadt gemeldet sind. Wie oft

Hundesteuer in der

vorgelegt werden oder die
Politik den néchsten Haus-
haltsplan durch die Sitzungen
diskutiert, gilt es, dies und je-
nes zu erkldren. So genannte
»2Dunkelziffern“ gibt es da im-
mer wieder, daher konnen
viele statistische Werte — die
wir Thnen in den kommenden
Wochen genauer vorstellen —

Noch Fragen?

einen relativ fest gezurrten
Rahmen bieten.

Wir erkldren mit ihrer Hilfe,
wie die Stadt funktioniert und
was Oldenburg an sich und
den Oldenburger im Speziel-
len ausmacht. Wie oft die
Feuerwehr im Jahr unverrich-
teter Dinge ausriicken muss.
Wie viele Wohnmobile in der

gezahlt wird,
Mahnungen fiir vergessene
Biicher verschickt werden
miissen und welchen Prozent-
satz der Ahorn an den Stra-
RBenbdumen der Stadt aus-
macht. Was die héaufigsten
Unfallursachen sind, wie viele
Biirger sich fortbilden lassen,
wer bei Scheidungen das Sa-

plétze
Theorie) in Oldenburg entste-
hen konnten. Zahlen {iber
Zahlen, hinter denen oft ge-
nug auch Geschichten ste-
cken. Kleine, groe, spannen-
de und informative.

Ab sofort greifen wir in un-
regelméQfiger Folge einen
stadtischen Aspekt heraus:

felsorte der Oldenburger bis
zum groBen Bevolkerungs-
schnitt. All das muss man
nicht unbedingt wissen, aber
es hilft ja vielleicht, das gute
Gefiihl zur Heimat mit etwas
mehr oder minder unniitzem
Fachwissen zu stirken.

Wir starten unsere Serie an
diesem Donnerstag.

Ulrich Schdonborn, Chef vom Dienst, Telefon: 0441/9988-2004, E-Mail: ulrich.schoenborn@nordwest-zeitung.de
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Grofde Freiheit im

sTATISTIK 1123 Oldenburger fahren Wohnmobil —

Seit zehn Jahren bastelt
Nicole Nitsche an dem
alten VW-Bulli. Unter-
stiitzung bekommt sie

dabei von ihrem Vater.

VON NINA JANSSEN

OLDENBURG — Bunt, knatternd,
aber vor allem selbst gemacht
— das ist Nicole Nitsches Le-
benswerk. Sie ist stolze Besit-
zerin eines von 1123 Wohn-
mobilen, die durch Oldenburg
und dann natiirlich auch tiber
die Stadtgrenzen hinaus fah-
ren. Diesen roten VW T1, Bau-
jahr 1982, ersteigerte sie vor
zehn Jahren bei Ebay — oder
vielmehr ihr Vater, Peter Nit-
sche. Ohne den gelernten Kfz-
Mechaniker wire Nicoles gro-

NWZ-SERIE ,£* @ s1020
79,1 723
18199 | 56
001 569 * )
Zahlen, bi

Diese Nwz-Serie erklart Ihnen
in unregelmaBiger Folge die
Stadt Oldenburg anhand sta-
tistischer Daten.

Ber Traum so schnell nicht in
Erfiillung gegangen, und dank
ihm ist der Bulli gar nicht
mehr so, wie er mal war: Grau
und ziemlich hiniiber.

Ein Jahr dauerte es, bis sie
ihn endlich fahrtiichtig be-
kommen hatten. ,Tiiren und
Ersatzteile haben wir vom
Schrottplatz geholt“, erzdhlt

e

T 5 =

Nicoles groRer Traum: Damit es jederzeit losgehen kann gehdéren Zahnblirste, Klamotten
und ein Grill grundsatzlich zur aligemeinen Ausstattung.

Nicole. Auf der ersten Fahrt
hitte sie gerade ihren Fiihrer-
schein gehabt, erinnert sich
Nicole: ,Da bin ich mit meiner
Mutter einmal um den Pud-
ding gefahren, in der dreiRiger
Zone.“

Ganz dhnliche Erfahrun-
gen diirften viele Fahranfan-
ger in Oldenburg gemacht ha-
ben. Und davon gibt es offen-
bar eine Menge, zieht man al-
lein die Zahl der hier ange-
meldeten Fahrzeuge heran.
Insgesamt fuhren 2014 laut

Kraftfahrtbundesamt 82031
Pkws und Kombis iiber die
hiesigen Stralen. Knapp ein-
einhalbtausend mehr als noch
im Jahr zuvor. Bei den Wohn-
mobilen sind es gleich 80 neu
angemeldete. Und einige von
ihnen diirften wohl genau so
viel basteln und lang herum
schrauben wie Nicole und ihr
Vater.

,Das ist unser gemeinsa-
mes Hobby“, sagt sie stolz,
yund er ist noch lange nicht
fertig, ein echtes Lebens-

BILD: NINA JANSSEN

werk.“ Eigentlich will sie auch
gar nicht wissen, wie viel Geld
schon darin steckt. Aber sie
liebt es, immer wieder neue
Ideen haben zu kénnen; den
Bulli einfach mal neu zu la-
ckieren, mal blau, mal rot —
eben bunt und anders. Da
diirfen auch die erste Lieb-
lingsband auf dem Heck oder
die eigenen FuBabdriicke auf
der Fahrertiir nicht fehlen.
Jeden Sommer fihrt Nicole
im Bulli zu verschiedenen
Festivals; das Hurricane ist

I\ kleinen Bulli

Reparaturen mit Gummi und Klebeband

dabei Pflicht. Mit einer Freun-
din juckelt sie auch gerne
spontan fiir zwei Tage an die
Nordsee oder fiir einen
Urlaub an Hollands Kiiste. Fiir
Nicole ist dies das grote Ge-
fiihl von Freiheit: ,Man féhrt
durch die Gegend und kann
da bleiben, wo es schon ist,
schwirmt sie. Sie meidet da-
bei spieBige Campingplitze,
denn das wére nicht dasselbe.
Lieber steuert sie Wiesen und
Parkplétze an. Es ist die Unab-
hingigkeit und auch das
Abenteuer, was sie reizt. ,Man
weifl nie, wann und ob man
tiberhaupt ankommt.“

Es sei keine groRe Uberra-
schung, wenn der Wagen mal
liegen bliebe, und damit folgte
der Griff zum Handy. ,Den
Gashahn habe ich mal mit
einem Zopfgummi und Klebe-
band repariert. Natiirlich
unter Anleitung von Papa*“, er-
zahlt Nicole. Unter anderem
gab es Zeiten, in denen sie
den Bulli mit mehreren Leu-
ten schiitteln mussten, damit
er anging.

Hinter der Fahrerkabine
schléft Nicole auf einem aus-
ziehbaren Sofa, und hat sogar
eine kleine Kiichenzeile. Es
riecht nach eingesessenem
Leder und alten Beziigen, ein
Traumfdnger baumelt von der
Decke. Zahnbiirste, frische
Pullover und ein Grill gehoren
generell zur Ausstattung, da-
mit es jederzeit losgehen
kann.

So kommt Nicole ihrem Le-
bensmotto ,Lass dich treiben
und du wirst Wundervolles er-
leben“ ein Stiick ndher.

1,80 Oldenburger in jeder Wohnung

sTATIsTIK Uberraschende 88 Prozent aller Einheiten bestehen aus drei oder mehr Zimmern

Immer mehr Menschen
wollen hier alleine leben
— aber fordern auch gré-
BBere Wohnflichen ein.
Fast ein Viertel aller
Wohnungen bieten sechs
Zimmer und mehr.

VON MARC GESCHONKE

OLDENBURG — Wenn es um die
Zahl der Wohnrdume in Ol-
denburg geht, kann eigentlich
nur eine Mengenangabe rea-
listisch herhalten: viel zu we-
nig.

Eine andere Einheit wiirde
wohl kein Wohnungssuchen-
der in dieser Stadt akzeptie-
ren. Und dennoch sind die

tatsdchlichen Zahlen eines ge-
naueren Blickes wert.

In Oldenburg stehen 43113
Wohngebdude — und die be-
herbergen damit knappe
160000 Einwohner. Macht 3,7
Menschen pro Haus, egal wel-
cher Geschossigkeit. Das wie-
derum klingt damit doch
durchaus unproblematisch.

Dann gibt es da noch die
Zahl der Wohneinheiten — das
waren zur Jahresfrist 84359.
Damit ist Oldenburg dann
schon bei einem Schnitt von
1,89 Bewohnern pro Woh-
nung. Nimmt man dann noch
die Zahl der Einheiten in so-
genannten  ,Nichtwohnge-
béuden” der Stadt hinzu - al-
so Bauten, bei denen der
Wohn-Sinn nicht vorrangig ist

NWZ-SERIE "} 31020
191 723
181 56
00 sn 99 i
Zahlen, bi

Diese Nwz-Serie erklart Ihnen
in unregelmagiger Folge die
Stadt Oldenburg in statisti-
schen Werten.

und mehr als die Hilfte der
Flaiche anderen Zwecken
dient -, sind es sogar nur noch
1,80 Menschen in 88504 Ol-
denburger Wohnungen.
Warum also ein solcher
Mangel an Wohnraum? Das
erklart sich nicht nur mit wei-
teren Zahlen, sondern auch

mit personlichen Befindlich-
keiten, dem demografischen
Wandel und dem ganz allge-
meinen verdnderten Sozial-
verhalten in dieser Gesell-
schaft: Immer mehr Men-
schen wohnen alleine, immer
mehr wollen ihre Freiheiten,
immer mehr fordern damit
auch mehr Wohnraum fiir
sich allein. Und den kénnen
sie offenbar auch haben.
Mebhr als 88 Prozent (!) aller
Wohneinheiten in Oldenburg
haben drei Rdume oder mehr.
Geradezu lacherliche zwolf
Prozent also sind in Olden-
burg damit 1-Raum- (3817)
oder  2-Raum-Wohnungen
(6570). Das deutlich iiberra-
schende Gegenstiick: 20979
Wohnungen sind laut statisti-

schem Landesamt mit gleich
sechs oder mehr Rdumen aus-
gestattet.

Ungefahr die Waage halten
sich da die anderen Olden-
burger Mehr-Raumer: 16248
Wohnungen weisen fiinf Zim-
mer aus, 22493 noch vier Zim-
mer, 18397 bestehen aus drei
Raumen. All diese konnten ja
durchaus sehr viel effizienter
gefiillt werden - allerdings
miissten sich dariiber dann
nicht Stadtplaner, sondern
eher Philosophen, Psycholo-
gen und Sozialwissenschaftler
ihre Gedanken machen.

So bleibt es beim alten
Problem: Die Stadt hat viel zu
wenig Wohnraum. Will sie
weiter wachsen, braucht es
dessen sehr viel mehr.
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